JOAO GOUVEIA

PIONEIRO DA CONSTRUCAO AERONAUITCA PORTUGUESA

Resumo

No presente trabalho pretende dar-se a conhecentativa, devida a um
homem, Jodo Gouveia, de se lancar, também em Bbriuginicio do século
XX, a industria aerondutica através da construgd@aeatoplanos concebidos
por ele.

Na verdade, redundou num fracasso — especialmemtdafia de fundos
financeiros para subsidiar o projecto e por caesdedentendimentos politicos
e intrigas corporativas — o0 voluntarismo de Jodav@®, contudo, ndo se
pode deixar no esquecimento 0 seu nome e a jasaedpaltunidade que pre-
tendeu explorar lancando entre nos as bases deagéid da engenharia aero-

nautica.
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1. RECORDANDO GENERALIDADES
O comeco do século XX foi um tempo de verdadeiraida na con-

quista do espaco aéreo, tripulando um engenhoagse,fcomo entdo se dizia,
mais pesado do que o ar. E certo que o Homem, hawit®, ja tinha conse-

guido desprender-se do solo, mas sempre como rmaseguéncia do apro-
veitamento do movimento do proprio ar; 0 que seepiia era vencer essa
limitacdo através da obtencéo simultanea de aut@npropulsora e sustenta-
dora.

Depois dos irméos Wright, em 1903, e de Santos Ddmem 1906,
terem provado que era possivel associar um malonaaestrutura leve, mais
semelhante a upapagaiocomplexo, e erguer-se do solo em voo minimamen-
te controlado, a imaginacdo dos mais inventivosaes rengenhosos passou a
centrar-se sobre algumas questdes concretas: @pldapestrutura, a da capa-
cidade propulsora do motor e a da manobrabilidadsodjunto.

A aventura aérea, até 1914, tomou duas feicdesleameptares entre
si: por um lado, pilotar oseroplanosja existentes e, por outro, construir
novos tipos de aparelhos capazes de conquistaidescque, por esses anos,
iam desde a maior distancia percorrida a mais d&wadtitude atingida, pas-

sando pelo maior tempo de autonomia de voo.

" O autor é Coronel da Forca Aérea na situacdosteve, é professor na Universidade Auto6-
noma de Lisboa e membro do Conselho Cientifico ami€sdo Portuguesa de Histéria Mili-

tar, integra o Grupo de Trabalho para a Elaboragablistoria da Forca Aérea, € diplomado
pela Academia Militar, licenciado em Ciéncias RadiSociais e mestre em Estratégia pela
Universidade Técnica de Lisboa. Actualmente, prepamdissertacdo de doutoramento em

Histéria Contemporéanea.



Quase sempre o espirito de aventura dos mais jqwessbilitava
gue as fileiras dos candidatos a pilotos-aviadeeegngrossassem e que, 0S
mais afortunados e mais habilidosos, fossem dordmas técnicas de mano-
bra desses engenhos primitivos.

E claro que era sobre a audéacia de tais «maluass»ngis recaia a
atencao da imprensa e do publico em geral, consedé,certo que eles mere-
cem o epiteto dpioneiros ndo € menos verdade que o foram, também, todos
agueles que, por possuirem uma imaginacao criadcraa dos padrdes
comuns, puseram a sua habilidade ao servi¢co ddreg@is de novas maqui-
nas voadoras, mais seguras, mais rapidas, maiscaa$, mais manobraveis.
Eram desafios diferentes que obtinham respostasediles, todavia, quase
sempre o construtor era, também, o piloto do séprjarengenho.

Hoje em dia, estd quase esquecido que a «patriavidedo foi a
Franca, por ali se ter incentivado a conquistasp@ago nas duas perspectivas
gue apontei: a construcdo de aeroplanos e a egatbdesses engenhos — o
exemplo classico que é usual referir € o de Luési@l que, em 1909, tomou
a dianteira na travessia da Mancha e foi praticéenemprimeiro industrial de
construcdo aeronautica em Franca e no murldo entanto, pode dizer-se
gue, um pouco por todo o ladofebre da aviagcadez candidatos a pilotos-
aviadores e @&ngenheirosaeronauticos. Portugal ndo foi excepcao e, entre
1909 e 1912, Lisboa viu, entusiasmada, as exibigosgprimeiros e apoiou 0
esforco dos segundos. Valera a pena conhecer amepor a histéria de um
desses pioneirbsmas, para isso, teremos de enquadra-la devidament

No centro de toda a problematica aeronautica, smeais, esteve
um organismo associativo particular que nasceguagparece, na noite de 11
de Dezembro de 1909: trata-seAkro Club de Portugal

2.0 SONHO DE UM HOMEM

! Poderia citar, ainda, Henri Farman, Henri e Maufi@bre, Léon e Robert Morane com
Saulnier fundaram, em 1910, uma das primeiras firad& construcdo aeronautica, Roland
Garros

2 Aquele a quem dedico este trabalho n&o foi, camichmente, o primeiro construtor aero-
nautico portugués, porque esse foi o engenheirdllatteGomes da Silva, que em 1910 (14
de Marcgo), no poligono de Tancos ensaiou o sepkem que ndo teve éxito. Em tempo
oportuno dedicar-me-ei ao estudo desta personalidad
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Na verdade, ao comeco dessa noite ja distanteiursarpela primei-
ra vez a assembleia geral desta nova agremiac@ssoaiacao dos Engenhei-
ros Civis, no Terreiro do Paco, bem junto a sedBatter politico. A sua fina-
lidade evidente era a da divulgacao, entre nogjodto pelos assuntos aero-
nauticos, muito embora houvesse outros interessassisiveis, consequén-
cia da importancia pressentida do avido como elemdutilizacdo militar.

Foi, claramente, logo de inicio, um clube cuja raaagssociativa se
situava ao nivel da alta e média burguesia lishaeta ligacdes profundas a
Monarquia e ao jovem Rei D. Manuel II.

Devo acrescentar, para que a compreensao da feolmgenaero-
nautica no comec¢o do século possa ser facilmemezmrgida, que a aventura
no espaco — fosse ela relacionada com baldespsativ livres, com dirigi-
veis ou, até, com avides — era vista, em Portugaho um espectaculo de
feira, semelhante a qualquer das sensacdes «fortedyopuatraem pequenas
multidées aos parques de diversdo nocturna; hame @nica diferenca: hoje
paga-se para «viver» a sensacao, nesses tempaslgequagava-se para ver
outros — 0s «especialistas» — viverem a sensa¢ascando, muitas vezes,
a vida.

O Aero Club de PortugaVisava, naturalmente, alterar este posicio-
namento popular, chamando a atencéo para os aspeantificos da conquis-
ta do espaco.

Nos primeiros meses de existéncia, a nova associagénautica
limitou a sua actuacéo a trés ou quatro accoeraggecificas: criar um con-
junto de comissdes especializadas; levar a efeitacaencurso de papagaios;
mostrar, através da imprensa, a posse de conheoin@Emico-aeronauticos;
fazer-se reconhecer internacionalmente. No deseinvehto deste programa
houve nomes que se comegcam a destacar e a tomiaecgdos do grande
publico: Pedro Fava Ribeiro de Almeida e Gustavdesehi Correia Neves. O
primeiro, era Tenente de Engenharia e o segunddrtlearia. Foram as
sumidadegjue sé deram sinal de conhecimentos aeronautemsisida fun-
dacéo dAero Club de PortugalAntes, viviam nas sudsrres de marfim

Ao contrario destes, houve um verdadeiro pionea® «toisas» aero-
nauticas, que, por nao ter formacao cientifica adeg, desenvolveu sempre a

sua acc¢ao através farere ndo ddlizer. Foi aquilo que vulgarmente se cha-
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ma «um prético» e, deve reconhecer-se que, no®mlios da construcado dos
avides a primazia pertenceu, de facto, a estealltipo de individuos, como,
alias, foi comum a quase todas as descobertas@sotid século XIX e come-
¢o do século XX.

Esse homem a quem a aviacdo em Portugal devenasinas divul-
gacgOes foi Jodo da Mata Camacho Pina de Gouvdgamente conhecido
por Jodo Gouveia.

Nascido no Funchal a 8 de Fevereiro de 1880, vaia hisboa, onde
frequentou o Curso Superior de Letras — antecedaoFaculdade com a
mesma designacdo — e a Escola Politécnica, marestia mesma cidade no
ano de 1947.

N&o sei — e julgo que ninguém sabe — como teraid@sin Joao
Gouveia 0 gosto pelo conhecimento aeronautico,vtada primeira noticia
com gque topei que refere o seu nome ja ligado @isas do ar» foi n&iro &
Sportde 10 de Fevereiro de 1909 que relatava o seguiNi& fundar-se o
Aero Club com o fim de desenvolver entre nés o gosto pelblpma interes-
santissimo da aviagdo, constando @lé&m do sr. Jodo Gouveia, um dos ini-
ciadores do movimento entre n&e inscreverdo como socios os Srs. Luthero
Esteves, Ribeiro de Aimeida, Francisco M. Henrig&eail Esteves, etc.»

Mais tarde, na mesma revista, no dia 10 de Mamjaado ano de
1909, aparecem quatro excelentes fotografias de@oéveia, com a seguinte
legenda: «Aviacdo — Experiéncias do Sr. Jodo Geuneiquartel de Enge-
nharia».

E a prova evidente do seu grande empenhamentovolmatido da
Aviacdo e da Aeronautica em geral. E deve notajugeescolheu aquilo que
era, na altura, o centro do saber técnico do Bxércionde se encontrava,
também, um dos homens que mais se empenhou novded@ento do des-
porto militar na época — 0 9.° visconde d’Assecapit@o de Engenharia Sal-

vador Correia de S& BenevifeQuer dizer, Jodo Gouveia, para levar por

% O sublinhado é da minha autoria, para reforcaemide que, em 1909, sabia-se, muito bem
a quem atribuir a primazia na ideia da fundacddeim Club de Portugaffacto que se veio a
esqueceqguando mais tarde outros se apoderaram, injusterraos louros de tal feito.

* Veja-se, a este propésito, o que diz a revigma & Sport n.° 415, de 10 de Abril de 1909.
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diante a sua ideia de fundarAero Cluly seleccionou as pessoas e os locais
certos para lhe darem os apoios e, se calharciidddes que lhe faltavam.

Porque era necessario, também, cativar a opiniblicpyiJodo Gou-
veia fez uma conferéncia no saldo de festas datadNustracdo Portuguesa
gue foi noticiada peldiro & Sportde 20 de Maio, durante a qual apresentou
miniaturas de aeronaves. Notem-se 0s termos ulilizgela revista para rela-
tar esse mesmo acontecimento: «(...) deu come@uass experiéncias que
maravilharam a assisténcia pela precisdo dos wo®e®mp diferentes direccoes
executaram os seus modelos reduzidos de aeroplafiosescente-se que a
fonte de energia propulsionadora destas miniaena® elasticos devidamen-
te enrolados, que faziam mover os respectivosd®lic

Como se V&, este pioneiro da construcao aeronatiica a clara
nocao da importancia do aeromodelismo como forperaxental. Claro que é
necessario ter presente que, nestas épocas distient®nquista do espaco, ja
havia experiéncia comprovada na utilizacdo de algmgenhos aéreos — uns,
muito primitivos, outros, mais sofisticados. Enb® primeiros estavam 0s
papagaios de pano ou de papel que, ligados em sésiegundo dimensdes
maiores do que as dos simples brinquedos da atddali elevavam do solo
um observador sentado numa cadeirinha de estnmuita leve. Esta primeira
utilizacdo dos papagaios teve aplicacdes militamesespecial entre os chine-
ses. Tratava-se de conseguir a terceira visao mpcae batalha, de modo a
possibilitar a mais conveniente e oportuna deskzags tropas no terreno. O
papagaio foi, também, usado como meio de transmidsdordens ou de
recepcdo de mensagens: bastava que, para o #fei@mssociassem bandeiro-
las de cores convencionais. Também se ensaiou atifmacdo como forma
de fazer fotografia aérea.

Entre 0os engenhos aéreos mais sofisticados, naa.épetavam 0s
baldées — cativos ou livres — e os dirigiveis. Egesn, entdo a grande novi-
dade e esperanca como arma aérea. Veja-se, poplexame no dia 9 de
Marco de 1910, o jornd@ Séculpna pagina 2, publicava um artigo intitulado
«A arte da Guerra — Os Dirigiveis Militares», nabresumia a situacdo dos
principais exeércitos europeus, quanto ao uso destgenhos, e lhes atribuia
importancia semelhante, e por vezes superior,cadaaria, porque poderiam

explorar a frente do adversario em grande profiati#ice destruir alvos inal-

6



cancgdaveis pela Artilharia, com quase total imputédaD articulista concluia
da seguinte maneira: «N&o h& duvida que os diigyivedem desempenhar
uma formidavel accéo estratégica, e s6 poderaefs@zmente combatidos
por outros dirigivei®u talvez pelos aeroplanos, se estes conseguirapers
feicoamentos necessérios que ainda lhes fatam

O aeroplano era, por conseguinte, um desafio maespiritos inven-
tivos. Confirmando este tipo de raciocinio, ma®iocth pouco mais longe, um
articulista ndo identificado — mas, quase pelaagertilitar de profissdo —
relatava, a 27 de Setembro do mesmo ano, as manohlitares francesas
efectuadas na Picarjaeferindo que nelas foram utilizados avides eiir
veis, afirmando a dado passo: «(...), em resunpapel do aviador e do aero-
nauta[entenda-se, viajante dos dirigivgisomo auxiliar dos exércitos, ainda
nao esta iniludivelmente organizado. Mas nestasobras ja se fez uma ideia
do que ele sera no futuro e do que segaaara de amanhé

Se é certo que do ponto de vista da técnica ddrogée aerondutica,
em especial no que respeita a avides, se vivigmimeiros tempos, também é
verdade que do ponto de vista do estudo da mecéogdluidos se tinha ja
avancado bastante, como consequéncia da constugéizacado dos aerosta-
tos.

Em suma, julgo que se podem extrair algumas cobetusteis para a
prossecucado deste trabalta): o aperfeicoamento técnico do avido parecia
estar ao alcance de qualquer pessoa mais ou megesh®sab) ja se tinham
conhecimentos cientificos bastante seguros de noecéios fluidosc) nao
havia certezas quanto as possibilidades de utiiizap avido como arma de
guerra;d) os servicos aeronauticos, em geral, ainda nawagstarganizados
dentro dos mais modernos exercitos europeus.

Do que acabo de dizer ressalta a existéncia desvdesafios a varios
niveis: por um lado, nos aspectos técnicos de ay@st aerondutica — ainda
nao se falava de aerodinamica, muito embora jéssel@&sse balistica com

fundamentos matematicos — e, por outro, nos qligaeam a organizacao e

®> O sublinhado é da minha autoria e visa reforcgramde duavida relativamente aos avides
comparativamente com as grandes certezas quantbrabseis.

® Veja-se no jornaD Séculodessa data, na pagina 3, a noticia intituladata@e&r Paris — As
grandes manobras militares da Picardia.
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dependéncia organica dos meios aéreos militarese Bas, a criacdo dero
Club de Portugafoi uma forma de tentar resolver os dois probleroastrali-
zando-0s num Unico organismo que tinha vocacaonm@gea e de grupo de
pressdd A Jodo Gouveia s6 interessavam, naturalmenterioseipos dos
desafios.

Ora, este pioneiro aeronautico ndo se limitou, caliés é sabido, a
construcdo de miniaturas de aeronaves; tentou mesigunstrucdo de um
aeroplano.

A primeira noticia com que topei a este respeiionfo dia 17 de
Janeiro — um més depois da assembleia geral imioidlero Clulf — publi-
cada na primeira pagina do jorr@l Séculp onde se refere que, na mesma
data, dllustracdo Portuguesansere um artigo escrito por Jodo Gouveia, des-
crevendo o estado actual da aviacdo; diz-se, tamééeno projecto de aero-
plano da sua autoria havia merecido «honroso paret® Academia das
Ciéncias.

Também na acta da assembleia geraéhelm Club de Portugalde 18
de Fevereiro de 1910, se diz que foi lido o «Relatda subcomissao eleita
em reunido da comissao técnica de 20/1/1910 ptudagsa “Memoria descri-
tiva do aeroplano Gouveia” e “Resumo das caratimassdo modelo definiti-
vo” e 0 parecer da Direccdo em face do mesmo redatbm seguida foi pro-
posto pela direcgéo e aprovado, um voto de lousddraJ. Gouveia pelo seu
estudo e propaganda sobre aviagao para que pubhtarmmoncorre em Portu-
gal». PeloO Séculode 20 do mesmo més ficamos a saber que o relator d
relatorio antes referido foi o Tenente de EngemahBrancisco Maria Henri-
gues, ao qual se ficou a dever a proposta de logwertranscrevi, acrescen-
tando-se «(...) e ainda por ter sido o primeiro, qgrére nds, pelo menos,

publicamente, iniciou estes trabalijestudos e propaganda sobre aviicao

" J& estudei este assunto ha muitos anos e apiesengésultados numa «ligio inaugural», na
Academia da Forga Aérea, que fiz no comeco do ectivd de 1985/86 e cujo texto se man-
tém inédito.

8 Deve ter-se em conta que uma das mais recentisopidias publicadas em lingua portu-
guesa —Nova Enciclopédia Laroussé.° vol., Lisboa, Circulo dos Leitores, 1997109 —

da como «criado» o Aero Clube de Portugal a 11 @eehhbro de 1909. Pode tratar-se da data
da escritura notarial ou de mero engano, reprodyzid tradicdo, ja que ha a diferenca exacta
de um més relativamente a data da realizacao nieipai assembleia geral.

8



Em face destes testemunhos coevos, ndo me restadasl@uanto
ao pioneirismo de Jodo Gouveia, que suplanta,ale,fBedro Fava Ribeiro de
Almeida, geralmente tido como o verdadeiro criagioAero Club de Portu-
gal e dos estudos aeronauticos entre nos. Ribeirdrdeida tinha sobre Joéo
Gouveia a vantagem de ser engenheiro e de, mdes tar chegado a director
do Aero Club de Portugaé director do organismo que antecedeu as Oficinas
de Material Aeronautico; digamos que beneficioledalucao da técnica e da
sua condicao de militar.

Jodo Gouveia foi persistente e soube ser intekgeotmodo de pro-
ceder para conseguir 0s apoios financeiros eugsiitais de que carecia para
levar mais longe os seus «voos». Com efeito, ae3Wlarco ainda do ano de
1910,0 Seéculmoticia mais uma demonstracdo de um aeroplano iemtora
efectuada na sala do risco do Arsenal de Marinhpresenca de varios ofi-
ciais da Armada, nomeadamente a do Contra-Almirdoé® Augusto Botto,
comandante da Escola Naval. Refere-se que o medeleito «de madeira de
hica e de spruce». Esta demonstracdo nao foi it local e audiéncia
foram bem escolhidos.

Realmente, em Janeiro/Fevereiro de 1912 publicava-primeiro
numero daRevista Aeronauticgpropriedade déero Club de Portugaé, na
pagina 5, dava-se conta da situacdo dos projeeta@o Gouveia; dizia-se
gue o Ministério da Guerra havia concedido um &ufifhanceiro para a cons-
trucdo do aeroplano da concepcéo do ilustre mabeira qual havia comeca-
do em Marco de 1910, no arsenal de Marinha, muntboga tivesse sofrido
muitos atrasos por interrupc¢des dos trabalhos.

Em boa verdade a histéria era um pouco mais coagfaido que este
relato fazia prever. Com efeito, depois de notjamsmés de Abril de 1910,
que ja davam por quase concluidassoplano Gouveid avancando-se que as
primeiras experiéncias seriam levadas a efeito,Maio, no Mouch&o da
Povoa, a 23 de Junho, na pagina 2 do jatn8kéculpsob o titulo «Aeroplano
Gouveia» saiu uma pequena referéncia a constitgigdona comissao, presi-

dida pelo visconde d’Asse®a destinada a, por subscricdo, recolher fundos

° Veja-seO Séculade 30 de Abril na secgéo «Sport», p. 2.
19 Deve-se ter presente que este oficial foi um dng@s que seguiu para Inglaterra, apés a
proclamacéo da Republica, acompanhando D. Manunel éxilio.
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para a total constru¢cdo do engenho aéreo de Jodeei@aoO jovem monarca
D. Manuel contribuiu com a, entdo magnifica, quamke 300$000 réis. Na
mesma local davam-se algumas noticias sobre o amidardos trabalhos de
construcdo. E assim que sabemos que o aeroplan@esser feito numa das
dependéncias do Arsenal de Marinha e que «meresgueRgenheiros e
matematicos encarregados de o examinar as maieliss referéncias». Diz-
se que os pareceres foram elaborados por destaeadedhecidas figuras do
panorama cientifico nacional de entdo: Generaladpglai Monteiro e Capitaes
Melo e Simas e Santos Lucas, sendo este Ultimde«ten mateméatica racio-
nal». Os diferentes pareceres enalteciam «a teorigue se baseia o inventor
para conseguir a estabilidade automatica dos &osrele aviacdo» a qual
«ndao é facil de objectar».

A 23 de Julho, no mesmo jornal e secc¢éo, diziadgeogDr. Antonio
José de Almeida havia contribuido com 20$000 rérsne 10$000 réis os Drs.
Alexandre Braga e Antonio Macieira. Era a corridpublicana de adesao ao
aeroplano Gouveia

No dia seguinte, j& se noticiava que a comiss&eliaecebida pelo
Presidente do Conselho de Ministros para, conjueméen estudar a melhor
forma de obter apoios governamentais.

A 14 de Agosto saia a noticia que anunciava quemassao de anga-
riacdo de fundos para a construcdo agwoplano Gouveichavia pedido a
Camara de Lisboa um apoio, tendo o vice-presidicddo de dar uma res-
posta depois de sobre o assunto ter sido tomadadefieracdo. A 19 de
Agosto ja se faz saber que a Camara havia deaitdid@250$000 réis e que em
sessdo dos vereadores se havia criticado o Goperrter dado exactamente a
mesma quantia que a edilidade. Era, de novo, dglgsentre monarquicos e
republicanos, j& que, nesta altura a Camara devdiblvia sido conquistada
pelos votos populares no Partido Republicano Poésig

Entre o Verdo de 1910 e a Primavera de 1911 nacodeimais noti-
cias sobre @eroplano Gouveiacontudo, a 8 de Margo noticia-se que 0 opera-
rio da oficina de maquinas do Arsenal de Marinlran€isco Pires de Sousa,
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havia sido destacado para o Seixal para ali «ultalguns trabalhos naero-
plano Gouveiaque, brevemente, fara experiénctas»

Como se pode concluir, mesmo tendo atravessadoi@dpecontur-
bado da mudanca de regime, Jodo Gouveia nédo peert@o e foi aproveitan-
do os «novos ventos» para conseguir apoios de wéteam para levar a bom
termo o seu projecto. Tera sido nestes seis ounse$es que conseguiu o ja
referido auxilio pecuniario do Ministério da Gueriansformando, afinal, o
gue tinha comecado por ser uma mera boa vontadelgpoe semi-
institucional em verdadeiro mecenato estatal.

Voltando ao articulista d®evista Aeronauticale 1912, ficamos a
saber que, no intervalo de tempo sobre o qual nésegui informacdes nos
periodicos da capital, havia sido escolhido «froximo do Seixal um terreno
proprio para campo de aviacao e ali construido angér». A transferéncia da
sala do risco do Arsenal de Marinha para o hanga&eixal ocorreu no més
de Fevereiro de 1911.

A 23 de Junho desse ano de 190 1Séculpna pagina 3, da a seguin-
te noticia: «Esta ja concluido o monoplano de ittvelo sr. Jodo Gouveia que
tanto tem trabalhado para a resolugéo do probleamaviicdo. Ontem foram
ao campo do Seixal, onde foi concluido o monopkammde o sr. Jodo Gou-
veia vai realizar as suas primeiras experiénciasre. Major Lima e Capitdo
Ribeiro de Almeida, que, como representantes doiskdino da Guerra, o
foram examinar. Ao que consta, a impressao recgisbtes dois técnicos, foi
das melhores, devendo em breve ser enviado onelassa suspensasid)
ao Ministro competente».

Ja neste tempo os jornalistas ndo podiam ficar gotitias pouco
esclarecedoras e, por isso, a 25 do mesmoQOn8gculg sob o titulo «Um
invento portugués — Jodo Gouveia e 0 seu aeropldaga honras de 1.2
pagina, com duas fotografias, a local da ante vaspedado passo, dizia-se:
«O monoplano é diferente de todos os que até Ropeaparecido. Com a
envergadura de 9 metros quadrados e com um rAatamj de 3 cilindros, da
forca de 25 cavalos, tem lemes de profundidaderiere atrds, movidos por

uma so alavanca, que Jodo Gouveia inventou. Eaganala, que serve tam-

! Veja-seO Séculada data referida, na secgéo «Sport», p. 2.
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bém para a direccdo do monoplano, € de facil mangadendo ser movida
por uma s6 mao. E esta uma das novidades do mowo@auveia. Outra
novidade que o monoplano possui séo os lemes flendrdade, a frente, que
até hoje sO tinham sido empregados em biplanos,ocoos dos irmaos
Wrigth, Sommer, Curtiss, etc.. Estes lemes de phflade servem para a
elevacao ou descensdo do aparelho que, no conguetegante e tem os seus
movimentos conjugados com o0s lemes traseiros, dan@oimpressao nitida
gue o aviador tem na sua mao a estabilidade caangtetiparelho. Oasille-
rons das asas, que servem para a manobra das voltasartdhém os movi-
mentos conjugados com o leme de direcgdo. Todas asinobras sao feitas
com grande facilidade, dada a inteligéncia comJp#® Gouveia soube reunir
num soé volante todos os movimentos necessarios ggaraanobras do seu
aparelho. O peso total do monoplano com o aviamodepdsitos de gasolina,
com 30 litros, e o do 6leo, com 48 litros, € de §Bos, aproximadamente,
peso talvez excessivo para a forca do motorsié biélice é do autor Derze-
witch, uma das melhores e mais solidas hélices@&fabricadas».

Embora longa esta transcrigdo era, na minha opingeessaria tendo
em vista a eventualidade de algum engenheiro agiooacom vocacgdo de
historiador, pretender estudar, do ponto de vétaito, caeroplano Gouveia
Estou convencido que sera hoje bastante dificibrtnar os planos do inven-
tor? e os comentarios de todas as comissdes queuna, abbre o assunto se
debrucaram, contudo, seria bastante curioso fagera, uma analise critica
do trabalho técnico de Jodo Gouveia para se pader fustica plena a capa-
cidade inventiva deste portugués que pretendewcaolm seu pais na corrida
aeronautica do comeco do século.

Ainda na noticia que transcrevi dava-se conta guexperiéncias de
VOO iriam comegar na semana seguinte (25 de Juahane domingo) na pre-
senca do Tenente Ribeiro de Almeida «incontestamienum técnico em
assuntos de aviacdo». Ao mesmo tempo dizia-se @i Qouveia pretendia

criar no campo de aviacdo do Seixal uma escolavigan, «para 0 que

2 Talvez a Unica hipétese de encontrar os planaseudrias descritivas do aeroplano seja na
Academia das Ciéncias de Lisboa. Nunca me debsotee este aspecto da questao porque,
como é 6bvio, ir-me-ia obrigar a estudos que esi@dos meus actuais interesses historicos.
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empregara urplaneurtambém de sua invencgdo e de que espera colheii-magn
ficos resultados».

Esta ultima afirmacao devera ter constituido o spasn falso» que
fez desconfiar os mais importantes séciosfdoo Club de Portugalporque,
nesta data, um dos principais objectivos da dieeega controlar a criagao de
campos de aviagdo, os brevetamentos e, simultanéanee organizacdo da
aviacdo militar. Jodo Gouveia deve ter comecadorat-se incomodo.

Cerca de um més depois desta ampla noticia, quedmtranscrevi,
foi publicada, no jornaD Séculd® uma pequena local, na pagina 4, afirmando
gue ja estava prontoaeroplano Gouveiadevendo iniciarem-se as experién-
cias durante a semana em curso. O seja, alguma a@ocmteceu para terem
sido silenciadas as informacdes sobre possiveeriéxgias entre 25 de Junho
e 20 de Julho de 1911. Depois desta ultima notidg@ mais a imprensa se
referiu acaeroplano Gouvei@mem ao seu autor.

O mistério de tal siléncio s6 veio a ser quebramdo proprio Jodo
Gouveia, vinte e nove anos depois, quando concad® entrevista a um
redactor de€O Séculd”. Nessa altura explicou que, embora havendo prdmeti
a si préprio que nao mais voltaria a falar do $euquerido projecto, iria que-
brar o velho propdsito e revelar aspectos que tinfigado inéditos.

Do ponto de vista técnico a avaria grave que o diopéde continuar
foi 0 «rompimento do “cardan” de ligacdo do motomelice e o esfacelamen-
to da parte posterior do plano de sustentacaosavierse de uma reparacao
complicada e muito cara, em especial a que punheaesa o funcionamento
motriz. Contudo, teria sido possivel continuar &e tivesse comecado a sofrer
pressdes de varia ordem inclusive politicas, coams@quéncia do seu «con-
servantismo.

Realmente, na noticia, da-se a entender que Jodweiaderia claras
simpatias pela Monarqufa tanto mais que refere o apoio financeiro recebido

de D. Manuel, escamoteando as ajudas oferecidas pgpublicanos e pelo

13 veja-se este periddico relativo ao dia 20 de Jdid911.

14 Cf. O Séculade 7 de Julho de 1940, p. 7, o artigo intituladodo Gouveia procurou, atra-
vés de contrariedades enormes realizar o seu senhs construcdes aeronauticas no nosso
Pais».
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proprio Governo Provisoério. Mas, foi mais longeawsacdo dos republica-
nos, porque contou que numa tarde estival foiadsif na casa que habitava
préximo do seu hangar, por um grupo de «patriotas> lhe revistaram as
instalacdes, nada tendo encontrado de comprometsdesa altura, segundo
disse, compreendeu que |he seria impossivel cartmaiseus projectos contra
as mas vontades que comegavam a surgir.

Em face desta revelacdo compreende-se que Joadeiaaleve ter
desagradado afero Cluh pelas razbes que ja antes indiquei, e aos pditic
republicanos pelas suspeitas a que tera dado arigem

Na entrevista a que me estou a reportar, esteippod@ engenharia
aeronautica portuguesa nao indica a data da ttd diss «patriotas», facto que
seria curioso conhecer para se aquilatar da époogue Jodo Gouveia aban-
donou o seu projecto. Contudo, talvez possamosacteegma qualquer apro-
ximacdo com base no conhecimento da Histéria Palitos primeiros tempos
da Republica.

Sabemos que foi numa tarde estival que Jodo Goteetheu &isi-
ta dos «patriotas» 0 que nos situa sensivelmente &fdaro e Outubro; ora, as
ocorréncias capazes de provocar o aparecimentesdgafoos civis ddefen-
sores da RepublicBbram os seguintes: primeira incursao monargecap de
Outubro de 1911; segunda incursdo monarquica, éenJalho de 1912; tenta-
tiva de derrube do Governo Afonso Costa, em 27 loiél de 1913; tentativa
revolucionaria monarquica em Lisboa, a 20 de Jdiknd 913; nova tentativa
monarquica na capital, a 20 de Outubro de 1913adentativa restauracio-
nista monarquica em Mafra e Braganca, a 20 de Qutlé1914.

Em boa verdade, segundo as datas indicadasjta podia ter sido
aquando de qualquer um dos acontecimentos, noten@rbom senso e a
I6gica, apontam para Outubro de 1911 ou, no maxiuiho do ano seguinte.
Podemos, por conseguinte, datar a paragem do fwr@gecoplano Gouveia
entre Outubro de 1911 e Outubro de 1912.

Este pioneiro ndo cessou com a sua ligacdo a igagéb aeronauti-

ca... continuou, no siléncio da sua casa, a imagiacdes para os problemas

15 N&o nos devemos esquecer que, em 1940, o regicendara a imprensa impedia as expli-
cacdes que fossem passiveis de representar fommsghganda monarquica ou contrarias ao
ideario politico do Estado Novo.
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gue a industria ia tendo e que chegavam ao selecoménto, muito embora,
todo o seu labor tenha passado ignorado e anonintame Portugal dos anos
vinte e trinta. Por outro lado, o tempo degentoresvoluntariosos e indepen-
dentes da industria aeronautica ou das Universsdgdenha passado. O ulti-
mo sinal da sua vivacidade criativa ocorreu ceredréls anos antes da sua
morte, em 1944,

Foi, de novo, o jornal matutin® Séculd® quem veio dar publico
conhecimento de mais uma invencéao de Jodo Gouwvg@nalista foi encon-
tra-lo na sua modesta casa do Torrdo, proximo déaia, e ali apreciou 0s
modelos dasa voadoraTratava-se da resposta a aspiracdo de constdecado
um avido que fosse somente asa que, julgava-sa,rsaitissimo mais eco-
nomico. A solucao do pioneiro portugués, descolmra 939 e ja nessa data
experimentada nos terrenos do Areeiro, em Lisbagyrasenca de alunos do
Instituto Superior Técnico, passava por uma asdinea com «perfil bicon-
vexo assimétrico». A opinido de varios peritos ola&is e internacionais,
segundo a noticia, foi muito favoravel a solucadako Gouveia.

Julgo que ter trazido ao conhecimento publieoobra deste pioneiro
da engenharia aeronautica portuguesa e, dentrdirdibes do possivel, ter
mostrado as esperancas e as vicissitudes pelas mpp&sou, tera contribuido
para fazer a justica minima que a memoéria de Jaiwvéta merece por parte
de todos os que, de qualquer forma, dedicam aidaaavmissao de erguer as
asas da Cruz de Cristo, orgulhosamente, no espaco.

Portela de Sacavém, Setembro de 1998

®De 16 de Setembro, nas pp. 1 e 3.
" Devo esclarecer que o Coronel Edgar Cardoso fazhmeve referéncia a Jodo Gouveia na
Histéria da Forca Aérea Portuguesa
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