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RESUMO

A presente dissertacdo embarca em uma investigagdo acerca do territorio do curso

médio do estuario do Tejo, envolvendo margem norte e sul do Mar da Palha.

As tematicas abordam o estuério do Tejo enquanto centro, enquanto territério conector
e enquanto territério de centralidades unas.

A dissertacdo parte de uma evidéncia, ainda que cartogréfica, de cunho pessoal. A
vivéncia de transitar quotidianamente entre margens, e as cartografadas urbanidades
ancestrais de Lisboa, Almada e Barreiro. Que desde cedo assentaram-se em suas geografias
gue parecem querer convergir e se tocar ao centro do Mar da Palha. Almada e Barreiro em
suas geografias peninsulares a margem sul, enquanto Lisboa na sua sélida e abaulada linha
em direcdo a agua na margem norte. Relatando a histéria da regido de Lisboa da perspectiva
do estuario, desde a pré-histérica ocupacao dos fenicios e romanos, até os dias de hoje. Esse
relato € divido em dois momentos: 1) A antropiza¢&o do rio ao longo do tempo, que retrata a
tematica do estuario enquanto centro, sendo forga motriz geradora das suas urbes periféricas;
2) Entre margens: Lisboa, a metapolis do Tejo, que desenvolve a tematica de centralidades
unas, através da teoria do urbanista e sociélogo fran¢cés Frangois Ascher da metapolis.
Engquanto a temética do estuario do Tejo como territdrio conector é transversal a ambos os

capitulos.

Através de cartografias, autores de referéncia e recursos primarios, comprova-se que
a historia dessas urbes sempre estiveram conectadas e cada dia mais se encaminha para um

territério uno de centralidades interdependentes.

Palavras-chaves: estuario do Tejo — centro — margens — conexao — territorio — metapolis



ABSTRACT

The present dissertation embarks on an investigation about the territory of the middle
course of the Tagus estuary, involving the north and south margins of Mar da Palha.

The themes address the Tagus estuary as a center, as a connecting territory and as a
territory of unified centralities.

The dissertation starts from evidence, albeit cartographic, of a personal nature. The
experience of moving daily between the banks, and the mapped ancestral urbanities of Lisbon,
Almada and Barreiro. That from an early age settled on their geographies that seem to want
to converge and touch each other in the center of the Sea of Palha. Almada and Barreiro in
their peninsular geographies on the south bank, while Lisbon in its solid and curved line
towards the water on the north bank. Recounting the history of the Lisbon region from the
perspective of the estuary, from the prehistoric occupation of the Phoenicians and Romans, to
the present day. This report is divided into two moments: 1) The anthropization of the river
over time, which portrays the theme of the estuary as a center, being the driving force behind
its peripheral cities; 2) Between margins: Lisbon, the metapolis of the Tagus, which develops
the theme of unified centralities, through the theory of the French urban planner and sociologist
Francois Ascher of the metapolis. While the theme of the Tagus estuary as a connecting
territory is transversal to both chapters.

Through cartographies, reference authors and primary resources, it is proven that the
history of these cities has always been connected and is increasingly moving towards a unified

territory of interdependent centralities.

Keywords: Tagus estuary — center — margins — connection — territory — metapolis
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INTRODUCAO

Evidéncia

O ponto de partida para esta dissertacdo foi a simples identificacdo de uma evidéncia,
ao observar repetidamente cartografias do Estuario do Tejo mas, sobretudo, a vivéncia no
territorio, ao transitar quotidianamente entre margens.

O objetivo inicial foi entdo o de, a partir de uma evidéncia - a centralidade do estuario
entre espacos urbanos ancestrais -, procurar abarcar a complexidade do estuario,
encontrando as suas razdes, as suas raizes mais profundas.

«A historia das cidades e da arquitetura € muitas vezes tratada como uma questao de
terra firme. Quando o territério € litoral, o oceano é visto como uma fronteira e a linha de costa
como um limite para o desconhecido.»!

Quase como parte de uma evidéncia para a presente dissertacdo. Esta frase do
investigador André Tavares, parte de seus recentes estudos com a tematica do mar, sugere
olharmos para algo de uma perspectiva diferente, ndo necessariamente, ver algo diferente,
mas sim enxergar. Em que se faz perceber que a histéria do territério esta mais unida através
do estuario que interrompida.

Em um primeiro momento prop8e-se uma inversdo do olhar, analisando o territério do
estuario ndo a partir de terras firmes, mas sim das aguas. Para além do estuario - e a partir
dele - sdo entdo observados trés nucleos histéricos que o enquadram: Lisboa, Almada e
Barreiro. Através desta andlise, a &gua ndo surge como um limite, mas sim como continuidade
do territério que habitamos. Nesta investigacdo o Estuério do Tejo é observado como o centro
deste espaco que, em conjunto com as suas margens, forma um territério uno.

Num segundo momento, ainda que de desenvolvimento continuo, a histéria que chega
na era moderna, € colocada em reflexdo com a ideia de Metapolis do politélogo francés
Francois Ascher, e classificando os diferentes nucleos urbanos em ecologias, como afirma
Reyner Bahnham, para um segundo momento da historia do territorio de Lisboa, que se
enquadra na passagem para a era moderna, conforme escrito por Ascher nesta passagem
sobre as Metapolis:

«A urbanizacao passa para o estadio da metropolizacao, ou seja, de um crescimento
urbano organizado dentro, a volta e a partir das aglomera¢cdes mais importantes. Este

processo torna-se possivel nomeadamente gracas ao desenvolvimento das técnicas de

1 TAVARES, André. Um Retrato Maritimo de ilhavo: ler a histéria de uma paisagem através do seu patriménio
maritimo, militar e industrial, Braga: Instituto de Ciéncias Sociais da Universidade do Minho ; Guimaraes: Lab2PT

Escola de Arquitetura da Universidade do Minho, cop. 2021, p. 5.
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transporte e telecomunicacdo. Formam-se assim “metapoles”, quer dizer, vastos territorios a
escala dos quais se organiza a vida urbana, doméstica e econémica, formando um espaco
urbanizado extenso, descontinuo, heterogéneo, polinuclear, que integra ho mesmo conjunto
cidade densa e neo-rural, pequena cidade, vila e subUrbio»?

Com base em cartografias, em parte inéditas, constantes nos arquivos da Biblioteca
Nacional de Portugal, Instituto Hidrografico da Marinha e Torre do Tombo, foi feita uma analise
da antropizacao do territério do estuario ao longo do tempo; desde vestigios da ocupacao de
povoamentos orientais mediterraneos, seguido de instalacbes e construcbes de
equipamentos urbanos publicos relevantes na histéria construidos pelo ser humano,
antropizando o territorio, ao longo do tempo. A convergir a um centro: o estuario do Tejo.

O estudo ira manter-se dentro do determinado enquadramento, citado anteriormente.
O qual situa-se no curso médio do estuario, margens banhadas pela bacia hidrografica do Mar
da Palha. Apos a introducdo da hidrografia do estuério, tem como ponto de partida o relato
desde as primeiras ocupac¢fes documentadas sobre o territério: a ocupacao pré-classica dos

fenicios até o século XI, em uma narrativa conectada entre margens.

Autores e referéncias

«Inverter o olhar significa pensar o que construimos partindo de um espaco vital para
o planeta: o mar.»®

André Tavares escreve Um retrato maritimo de ilhavo: ler a histéria de uma paisagem
através do seu patriménio maritimo, militar e industrial. Neste Gltimo o autor procura contrariar
as narrativas abordando a histéria de ilhavo da perspectiva do mar, em que conduz a dinamica
a partir de 3 ingredientes considerados fundamentais para compreender a histéria do
desenvolvimento de ilhavo: «1) a posi¢éo do forte e a fixagio da barra para o estabelecimento
de uma relacdo do lugar com o mar. 2) a consolidacdo progressiva dos terrenos alagadicos e
a dispersao territorial. 3) a estrutura do aglomerado agricola como suporte para o

desenvolvimento urbano.»*

2 ASCHER, Francois, Novos principios do urbanismo - Novos Compromissos Urbanos, Lisboa: Livros Horizonte,
2010. | Trad. Nouveaux Principes de L'Urbanisme (2001) e Les Nouveaux Compromis Urbains (2008), p. 105.

3 FIGUEIRA, Miguel; TAVARES, André, O mar é nossa terra — a construgdo sensivel da linha de costa, exposicédo
Garagem Sul CCB, 2020.

4 TAVARES, André. Um Retrato Maritimo de ilhavo: ler a histéria de uma paisagem através do seu patrimonio
maritimo, militar e industrial, Braga: Instituto de Ciéncias Sociais da Universidade do Minho ; Guimaraes: Lab2PT

Escola de Arquitetura da Universidade do Minho, cop. 2021, p. 32.
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Em uma exposicao intitulada O Mar é a Nossa Terra, no Garagem Sul do CCB, que
recebe o nome do livro, e baseada no mesmo, de autoria de Miguel Figueira, ele quer falar
sobre o interesse nem sempre evidente do arquiteto sobre o mar, e explora o tema através
das relagdes entre as “forcas naturais”, “atividades humanas” e “funcionamento de
ecossistemas”. O qual faz as analises sobre recortes na linha litorAnea entre o Douro e o
tombolo de Peniche, explorando dinAmicas de relagcdes como da pesca a industria, do trabalho
ao surf, do lazer a religido. Miguel Figueira reproduz a seguinte frase: «O que podemos
aprender com um olhar que, em vez de contemplar o horizonte, se envolve na complexidade
das relagcbes entre as forcas naturais, as atividades humanas e o funcionamento dos
ecossistemas?»°®

Paulo Mendes da Rocha, muita vezes se voltou e posicionou-se quanto ao tema
também. Ele por sua vez autor de um projeto na Baia de Montevideo, para solucionar
guestdes urbanisticas presentes no centro urbano, intervém sobre a agua, insere um edificio
flutuante que recebe programa de teatro e entreoutros, insere também rotas sobre a agua
conectando uma margem e outra, e assim desafogando as avenidas da cidade. Paulo Mendes
da Rocha reflete: «A invengdo da roda € tida como um passo extraordinario na nossa histéria,
a grande gquestado é como apoia ho chéo, sobre o territério, o peso, pra poder fluir. Ora, nada
flui melhor do que a &gua, portanto, o que flutua, sempre serd, na nossa imaginacdo, o
transporte ideal. Dai surge o navio, etc. Essa agua, entretanto, cuja imagem é sempre o
oceano, aparece essa forma mecénica de flutuacao por dentro dos continentes, como grandes
avenidas pré-existentes naturalmente, que sdo os rios.»®

Neste trabalho, para além de por o estuario em foco, o diferencial é a proposta de um
novo centro, acompanhada de uma narrativa da histéria de um territério que coexiste em
milénios, porém raramente narrada em conjunto. Este novo centro ndo tem ambicdo
hierarquica, mas sim a de assumir como um centro de diversos pontos centrais que aproxima
e torna uno o territério em que Lisboa desenvonlveu e se encontra.

O estuério do Tejo foi desde muito cedo palco de vida humana, e a organizacao do
territério ao longo do tempo vem refletindo a natureza do seu ordenamento. Ao longo do
tempo, houve diversos tragos no ordenamento administrativo do territério. Sendo apenas em
1991 que sdo instauradas estruturas metropolitanas em Portugal, definindo a AML (Area

Metropolitana de Lisboa)

5 FIGUEIRA, Miguel; TAVARES, André, O mar é nossa terra — a construgdo sensivel da linha de costa, exposicdo
Garagem Sul CCB, 2020.

6 Paulo Mendes da Rocha em entrevista pelo Ita(i Cultural: Baia de Montevidéu — Ocupagdo Paulo Mendes da
Rocha (2018): Baia de Montevidéu — Ocupacédo Paulo Mendes da Rocha (2018).
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A partir da leitura de Portugal, o Mediterraneo e o Atlantico de Orlando Ribeiro, é
possivel observar esse berco das civilizacdes, que foi 0 Mar Mediterraneo e suas margens,
através de uma escala global que o autor traz sobre o territério mediterraneo e uma narrativa
sintética do mesmo. Cabendo um paralelo entre este e o estuario do Tejo, observando o papel
em que ambos possuem, respectivamente, entre cidades e continentes.

«O Mediterraneo € uma fossa alongada a sentido Leste-Oeste entre duas massas
continentais: ao Sul a Africa com seus planaltos macicos e desérticos, de contornos simples
e pesados; ao Norte a Europa, que projecta para o0 mar uma série de peninsulas e ilhas, de
desenhos geralmente fino e complicado.»’

Orlando Ribeiro analisa o territorio do Mar Mediterraneo a partir de elementos
geomorfoldgicos que o compde, chama o Mar Mediterraneo durante sua obra de mar interno.
Fazendo-nos observar estes fenbmenos de uma maneira mais sintética e proxima. Que se
colocarmos este fenbmen o em uma escala exponencialmente menor, pode servir de
ferramenta, ao analisar o territério do Estuario do Tejo. Em que: assim como temos a Africa
para o Mar MediterrAneo com suas terras macigas e contornos simples, temos Lisboa a norte
do Estuario do Tejo de relevos macicos e acidentados, acompanhado de contornos simples.
E a Europa para o Mediterraneo com sua série de peninsulas e ilhas, temos a sul do Estuério
do Tejo, uma margem composta por sapais, reentrancias e extensas planicies aluviais de
desenho também fino e complicado. Ou seja, o que temos de comum nestes dois lados € o
fato de ambos terem margens acessiveis e banhadas pelo rio, ou como define Orlando Ribeiro
para margens “linha de contacto das terras e dos mares” as quais considera riquezas. Assim
como a morfologia ao redor do Mediterraneo, onde por muito tempo foi 0 berco da populacao,
manifestou-se com diferentes povos e func¢des, criando variadas «ecologias»®, ao redor do
Estuario do Tejo também, onde nota-se por Lisboa, Alimada e Barreiro.

Jodo Carrilho da Graca faz um comentario acerca da teméatica do estuario e sua
identidade multipolar a sua volta: «O estuario do Tejo € um tema extraordinario. Porque;
conseguimos imaginar uma cidade com varios pontos centrais a volta do estuario do Tejo,
com ligacdo entre eles, e isso realmente é uma possibilidade extraordinaria.»®

Para descrever o0 antigo esteiro e ao que tange a formacdo da Baixa de Lisboa a
presente dissertacdo se apoiara também no trabalho de Jodo Cruz, que realizou em 2016

uma investigacao sobre a frente ribeirinha de Lisboa e produziu sua dissertacdo de mestrado

7 RIBEIRO, Orlando, Portugal, o Mediterraneo e o Atlantico: estudo geografico, Coimbra: Coimbra Editora, 1945.

Biblioteca Nacional de Portugal, disponivel online: https://purl.pt/421, p. 1.

8 Termo utilizado pelo historiador Reyner Banham para caracterizar as diferentes identidades de um territério.

9 CARRILHO DA GRACA, Jodao Luis, Podcast: Entre Vistas, 2021.
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de maneira detalhada sobre sua evolu¢éo. Jodo Cruz realizou o trabalho sob a orientacdo da

professora e arquiteta Marta Sequeira, e assim indicada pela mesma.

Hidrografia do rio

De posigéo geografica privilegiada o estuario do Tejo conforma «uma porta larga sobre
o Atlantico».'® Na época das navegaces, inserido na rota do continente africano para o
Mediterraneo e Norte europeu, e ainda, das Américas para dentro do Mediterraneo. Aliado a
uma condi¢do de excelente navegabilidade, este veio a ser um ponto central mercantil e de
trocas comerciais na época da expansao maritima. Era pela foz do Estuério o qual partiam os
navios rumo as navegacoes. E ndo sé, suas margens foram palco de civilizac6es ha mais de
dois mil anos atras. Neste trecho o autor Luis Mendes de Vasconselos faz uma breve e efetiva
desricdo do territério: «[...] tendo diante de si o grande Oceano, o qual, entrando, pela terra,
faz uma larga enseada, que termina no cabo de Finis Terrae pela parte do Norte, e pela do
Meio-dia, no de S. Vicente, ficando estes dois promontérios como duas balizas da sua
grandeza [...]»*

O estuario do Tejo, em Lisboa, € onde a agua doce do rio que nasce na Serra de
Albarracin, Espanha, desemboca no oceano. O vale do Tejo é para onde decanta toda a a4gua
da grande bacia hidrogréfica internacional, levando todo esse curso de agua a oeste até
desembocar no limite da Peninsula Ibérica para o Oceano Atlantico.

Orio Tejo nasce a 1600m de altitude e apresenta um comprimento de 1100km, destes,
230km em Portugal. Desde Espanha ele percorre o fundo do vale acidentado pelos
afloramentos rochosos, e assim tendo pequenas quedas da agua em seu percurso. Em
Portugal, ao ser arrematado pelo estuario, ele desemboca entre duas peninsulas locais, a
peninsula de Lisboa e a peninsula de Setubal. Seu curso principal distribui varios afluentes
adentrando diferentes territdrios durante seu percurso. Em tempos remotos, possibilitando o
homem escolher o leito (via) o qual navegar e ocupar as margens construindo inicios de
aldeais, vilas, ou cidades, como é o caso de Lisboa. Representando uma verdadeira estrada
fluvial.

Ao rematar a estrutura natural do vale do Tejo, para melhor compreenséao, o estuario

divide-se em trés partes: o curso superior, caracterizado pela transi¢céo do rio para o estuario,

10 CRUZ, Jodo. A cidade e rio: origem e evolucgdo da frente ribeirinha de Lisboa. Dissertacdo de mestrado em

Arquitectura, Universidade de Evora, 2016.

11 MENDES DE VASCONCELQS, Luis, Do Sitio de Lisboa — Diadlogos, Org. e Notas de José da Felicidade Alves.
Lisboa: Livros Horizonte, 1990, pp. 35-36.



onde a 4gua ainda é doce; o curso médio, onde este toma forma e as aguas se misturam,
antes de chegar a sua foz, onde a agua é salobra; o curso inferior; onde a agua ja é salgada
e acontece a transi¢cdo da agua para o oceano.

Apds o rio passar o curso superior do estuario por Vila Franca de Xira, e antes de
chegar em sua foz, as aguas passam e misturam-se no curso médio do estuario, onde forma-
se uma grande «bacia hidrografica»'?, onde a batimetria'® é predominantemente baixa e sob
influéncia das marés, esta denominada de Mar da Palha, enquadramento em que se
concentrara a presente dissertacao.

O Mar da Palha comeca ao sul do mouchéo de Alhandra; enquanto a norte, mantém-
se um corredor aberto banhando Lisboa em direcdo a sua foz, composto pelos sélidos montes
do Castelo, Monsanto e suas encostas, de «contorno simples»!*, sélido e bem marcado. Ao
sul; o rio alastra-se e adentra uma baia de praias estuarinas. Este de perimetro bastante
recortado, com formag@es de bergos aluviais e bracos da dgua que se espraiam sobre suas
margens. Este como um todo comp®@e um territorio largo, atingindo uma maxima de 23km. O
territério a sul € composto por vastas zonas sob influéncia da maré como praias estuarinas e
sapais. Contempla as suas margens 0s municipios de Lisboa, Almada, Barreiro, Seixal e
Montijo. Concentraremo-nos nesta dissertacdo o estudo sob o territério entre Lisboa, Almada
e Barreiro.

Esta parte do territério abriga um ecossistema de elevada biodiversidade,
caracterizando-se pela formagcdo de praias e sapais. O sapal é uma formacdo plana e
aluvionar sob a influéncia das marés, onde a dgua ndo avanca muito em altura, mas avanca
muito em extensao; sao periédicamente alagadas. O sapal é composto de plantas haléfitas,
plantas adaptadas a conviver com a salinidade. Representa um ecossistema de grande
importancia ecolégica, possuindo um papel preponderante no equilibrio do ciclo de matéria

organica huma perspectiva de produtores primarios.

12 Sendo esta, a bacia hidrogréafica do Estuario do Tejo, a qual faz parte da grande bacia hidrografica mencionada

anteriormente, a bacia hidrogréafica do vale do Tejo. Uma bacia hidrogréfica pode conter outras, que a compde.

13 A batimetria é a medicdo da profundidade dos oceanos, lagos e rios. Na cartografia representada pelas curvas

batimétricas.

14 Forma como Orlando Ribeiro utiliza para descrever o limite/desenho do continente africano em sua obra Portugal,

o Mediterraneo e o Atlantico.
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No estuario médio, a mais vasta zona humida do estuario, composta por sapais e
mouchdes,® a presenca de uma equilibrada e ancestral intervencédo do homem é abundande,
as «salinas e lezirias»!® também fazem parte dessa paisagem.

O Rio Tejo trata-se de um grande vale na formacao geomorfologica de Portugal, que
antes de desembocar no Atlantico rodeia o Mar da Palha, territdrio ao entorno do Estuario do
Tejo possui suas fungdes e desenvolvimentos muito diferenciados. Acabando por se tornarem
ainda ecologias, termo utilizado pelo historiador Reyner Banham para caracterizar as
diferentes identidades de um territério. E é local de ocupacao desde a pré-histdria, apesar da
grande densidade de Lisboa implantar-se a margem norte, ao sul do Mar da Palha foi onde

aconteceram as primeiras ocupagoes.

1. ANTROPIZACAO DO RIO AO LONGO DO TEMPO

1.1. Ocupando o perimetro

1.1.1. Colbnias fenicias de Allis-ubo

Apesar da geomorfologia do territério ter se mantido inalterada, sua morfologia e
posicdo geografica que abriga o estuério do Tejo nem sempre foi a mesma. Muito antes de
tudo, no inicio do periodo quaternario, o Tejo e o Sado eram conectados, sendo Serra da
Arrdbia ilhada. Depois de longos periodos primitvos o leito do estuério se transformou no que
€ hoje. Porém, a sua configuracdo exata ainda era diferente de quando o povoado do leste
mediterrdneo comecou a ocupa-lo. Com o degelo do periodo holocénico (apés a era do gelo),
o nivel da dgua subiu, fazendo com que a 4gua se espraiasse topografia adentro inundando
seus vales, configurando varios bracos da agua e pequenos afluentes. Sendo assim,
inundando por completo as planicies da margem sul, Barreiro era abaixo de agua.

Apesar da documentacdo em cartografia ter se tornado recorrente apenas na época
das grandes navegac¢fes sabe-se que o territdrio era inundado pelas 4guas do Tejo formando
rias, ou ainda esteiros marinhos. Um dos principais, no principio da colonizagéo fenicia, foi o
vale inundado entre a colina de S&o Francisco a colina de Sdo Jorge (Castelo), onde hoje

configura-se a Baixa Pombalina, suas encostas eram banhadas por vagas de agua formando

15 Mouchdes sao ilhotas fluviais mais elevada que a leziria, onde crescem choupos e outra vegetagdo enddgena.

Locais de protecao para peixes, moluscos, crustaceos e sobretudo aves.

16 Este tipo de intervengdo do homem é ancestral e apresenta um notavel equilibrio entre aproveitamento e

conservacao da natureza, agregando riqueza a biodiversidade.
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uma praia «estreita e pequena».l’ Do esteiro confluiam dois bragos da agua territério adentro
«que correspondem hoje aos eixos Arroios - Anjos - Mouraria e S. Sebastido - Santa Marta -
Sé&o José - Portas de Santo Antdo».18

A existéncia deste esteiro é relatada pelo gedgrafo arabe Edrici, que ao se deparar
com o territério descreve: «Lisboa ergue-se na margem de um rio que se chama Tejo ou rio
de Toledo. A sua largura junto de Lisboa é de seis milhas e a maré faz-se sentir ai vivamente.
Esta bela cidade estende-se ao longo do rio, esta cercada de muralhas e é protegida por um
castelo. No centro da cidade existe uma fonte de agua quente, tanto no verdo como no
inverno».t®

Adolpho Loureiro também comprova a existéncia destas duas linhas da agua advindas
do esteiro nesta passagem do seu livro Os Portos Maritimos de Portugal e Ilhas Adjacentes,
de quando descreve a ida de freiras até o convento da Mouraria?’. N&do s6 isso mas também
como comprovou que era navegavel.

A partir do Neolitico, com a sedentarizacdo em progresso, povos oriundos do oriente
Mediterraneo surgem, com objetivo de exploragéo, em busca de pedras preciosas e metais.

As viagens se tornaram téo frequentes, junto as condi¢bes do territorio, que acabaram por

17 LOUREIRO, Adolpho — Os Portos Maritimos de Portugal e Ilhas Adjacentes, Vol. I, pt. I. Lisboa: Imprensa
Nacional, 1906, p. 69.

18 DAVEAU, Suzanne — Lisboa Subterranea: A foz do Tejo, palco da histéria de Lisboa, Lisboa: Electa, 1994, pp.
71-72.

18 EDRICI — Lisboa e o Tejo nos principios do séc. Xl in Portugal ha Espanha Arabe, Vol. |, organizacao, prélogo

e notas de Anténio Borges Coelho. Lisboa: Seara Nova, pp. 71-72.

20 «Naquelle tempo a margem do rio e do esteiro maritimo de Lisboa, entrando no valle, seguia por alturas da Boa
Hora, da rua do Crucifixo, e pela praca de D. Pedro penetrava nas ruas de Santo Antdo e de S. José até cima da
rua das Pretas, para descer depois, e, passando pela frente do palacio do conde de Almada, continuar por detraz
de S. Domingos, entrar no valle de Arroyos pela rua da Palma e descer pela da Mouraria. Seguindo pela base do
monte, onde assenta o castello de S. Jorge e a sua cérca, passava a S. Mamede e pela Magdalena, e prosseguia
pela rua dos Bacalhoeiros até o chafariz d'El-Rei. Para ver como era navegavel este esteiro cita-se primeiro o
chamado Canal de Flandres, nome que principiou a dar se-lhe depois que os navios inglezes vieram a Lisboa
como alliados de D. Fernando e de D. Jodo |. Era talvez ahi que vinham fundear os navios flamengos, que
frequentavam entdo o nosso porto. Sendo facto averiguado que se lhe dava anteriormente o nome de canal, ndo
guereria com isto designar-se o primeiro canal de esgoto e de drenagem da via publica? Conta-se tambem que,
quando D. Affonso Henriqgues mandou vir do promontorium sacrum, em 1173, as religiosas de S. Vicente, que é 0
padroeiro da cidade, vieram ellas em barco até a Mouraria, ao sitio onde havia entdo a porta da cidade, chamada
depois a porta de S. Vicente (arco do marquez de Alegrete), onde foram desembarcadas e levadas
processionalmente para o templo». Ver, sobre este assunto, LOUREIRO, Adolpho — Os Portos Maritimos de

Portugal e llhas Adjacentes, Vol. lll, pt. I. Lisboa: Imprensa Nacional, 1906, p. 70.
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fixarem-se junto as linhas da dgua e em topos de colinas, formando ocupac¢des permanentes
e aglomerados urbanos de cunho mais complexo dos existentes. Os fenicios, ja com
avancadas técnicas na agriculturas e economia mercantil, vieram do mediterraneo e no curso
médio do estuério do Tejo, este povoado instalou-se em duas zonas em especifico: na colina
de S&o Jorge em Lisboa na margem norte, e na Quinta do Almaraz em Almada, margem sul.
Que veio a denominar-se Allis-ubo, topominia pré-romana que significa “porto Seguro”.

A margem sul do estuario, ao lado da zona de praia da frequesia de Cacilhas onde
hoje situa-se o terminal fluvial, localizam-se as caracteristicas escarpas rochosas de Almada,
sobranceiras ao rio. Sobre as plataformas das mesmas, a cerca de 50 metros de altura, situa-
se a Quinta do Almaraz. Sitio privilegiado de condi¢g8es topograficas que permite alto nivel de
defensabilidade sobre o territério do Tejo e envolventes.

Através de sondagens arqueoldgicas na Quinta do Almaraz, constatou-se que
povoados oriundos do leste instalaram-se neste sitio ha cerca de Xll a.C., os fenicios da idade
do Bronze Final, «Trata-se de um povoado extenso, com cerca de 6 ha, tendo-se calculado
uma populacdo com cerca de 1000 habitantes (Arruda, 1999-2000, p. 103)».%

Este sitio €, sem duvida, um dos ndcleos de povoamento mais importantes do estuario
do Tejo, tendo sido ocupado, aparentemente, desde o Bronze Final. «Alguns dados indiciam
ainda uma ocupacéo anterior do periodo calcolitico (Barros, Cardoso e Sabrosa, 1993).»?2

Os indicios da ocupacdo da Idade do Bronze sao, contudo, muito ténues, e néo
evidenciam uma continuidade com a ocupacédo sidérica. «Limitaram-se a identificacédo, na
sequéncia de trabalhos de prospeccdo, de uma concentracdo de ceramicas manuais
atribuidas ao Bronze Final (tacas carenadas e vasos de colo alto) numa area onde néo parece
ter-se registado artefactos atribuiveis a Idade do Ferro (Barros, Sabrosa e Santos, 1994)..»%

Devido também as sua localizacao, da forte ligagdo com o estuério, este povoado teve
determinante papel nas dinAmicas produtivas, comerciais e administrativas da regido durante
aquele periodo. Através de sondagens arqueoldgicas na Quinta do Almaraz foram
encontrados diversos fragmentos que indicam a atividade daquele local, entre elas a atividade
metallrgica, producdo ceramica, atividades transitivas de foro comercial e possivelmente
institucional. Para além destas, a documentacéo de pesos de redes e anzois e fauna ictolégica

€ expressiva, 0 que indica que a atividade pesqueira também era presente. Pois a zona de

21 SOUSA, Elisa, A ocupacéo pré-romana da foz do estuério do Tejo, Estudos & Memérias 7, Lisboa: Centro de
Arqueologia da Universidade de Lisboa (UNIARQ), 2014, p. 46.

22 |dem.

23 |dem.
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antepraia de cacilhas funcionava como um porto, apontam evidencias de escavacfes
arqueologicas por ter-se encontrado ali uma parede que pode corresponder a um cais.

Os tragos habitacionais e defensivos eram presentes no que constituia o aglomerado
urbano da povoacao. Foram encontradas diversas evidéncias de estruturas habitacionais: «As
edificagbes habitacionais consistem em estruturas com um embasamento pétreo, sobre as
quais se elevariam paredes construidas com tijolos de adobe»?. E quanto a construgcdo
defensiva foram encontradas 3 linhas de muralhas, ou seja, ao que tudo indica a cidade foi
expandindo-se.

No entanto, assim como a historia da zona do centro histérico de Lisboa em que
acontece o abandono do territério por um periodo de tempo, este povoamento ndo apresenta
indicios de ligagédo ou ainda continuidade com a ocupacao sidérica.

Enguanto o monte da Quinta do Almaraz foi palco da chegada desse povoado, e ainda
anteriormente, a margem sul; @ margem norte na colina de Sao Jorge é que esses colonos
fixaram-se. A colina de S&o Jorge, a beira do Tejo e bordejada pelo antigo esteiro, oferecendo
boa acessibilidade ndo s6 ao rio mas também ao mar, excelente dominio visual sobre o
territério e defensabilidade, apresentou condicbes «topograficas e geograficas que esses
grupos procuravam»>?>,

As ocupacdes do territério de Lisboa na idade do ferro de periodo pré-romano
concentrou-se na colina do Castelo, e na quinta do Almaraz que ocupa a margem sul do
estuario. No antigo esteiro do Tejo que inundava este vale. Na época pré-romana o caudal ja
estava reduzido, assim sendo a ocupacao deste povoamento menos extensa que a anterior.
Concentraram-se principalmente no topo da colina do Castelo no verte voltado a sul, e as
margens do rio.

Foi a partir do século VIl a.C. que uma urbe comecgou a consolidar-se na colina de
S&ao Jorge e ganhar forma, no século V a.C. o aglomerado urbano passou a ocupar desde a
plataforma superior da colina a Sul, até ao esteiro, com facil acesso a embarcac¢fes o que era
crucial para esse povo mercantil. Lisboa tera composto o maior aglomerado proto-histérico do
territério portgués, de uma extensao ndao comparavel a nenhum outro conhecido até o
momento. O primeiro nome que remonta esta entdo, cidade, terd sido Olisipo, «topénimo

indigena pré-romano».?

24 SOUSA, Elisa, A ocupacéo pré-romana da foz do estudrio do Tejo, Estudos & Memérias 7, Lisboa: Centro de
Arqueologia da Universidade de Lisboa (UNIARQ), 2014, p. 46.

25 Fundagao Millennium BCP, Nicleo Arqueolégico da Rua dos Correeiros. Edigcdo 001|500, Nov 21, p. 12.

26 Fundagao Millennium BCP, Nucleo Arqueoldgico da Rua dos Correeiros. Edi¢do 001|500, Nov 21, p. 14.
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«De acordo com o contexto historico e geogréafico que conduziu a sua formacéo, a
cidade tinha uma vocacdo comercial, virada para 0s contactos por via maritima e fluvial
através do Tejo. Esta caracteristica determinou uma topografia urbana intrinsicamente aberta
ao exterior através das margens do Tejo, na qual as actividades comercial, artesanal e
piscatéria tinham um lugar de relevo».?’

Apesar de as margens do rio principalmente na antiguidade serem ocupadas por
conjuntos de cunho mercantil, entre os séculos V e IV a.C., junto ao velo do Tejo e ao antigo
esteiro que ocupava a Baixa Pombalina, construiu-se um «bairro de casas e estruturas
oficinais»,?® constituindo o mais extenso e bem conservado conjunto urbanistico conhecido
desta época na cidade. Estas eram «retangulares e de compartimento Unico, pavimentos
argilosos, embasamento em pedra e algumas soleiras de porta.»?® Descricdo similar ao
levantamento feito na Quinta do Almaraz na margem sul anteriormente, porém na sondagem
da Rua dos Correeiros ainda encontra-se dentro das casas ao centro «lareiras hemisféricas»*°
de seixos apanhados das margens do Tejo. Esse bairro antropizou grande parte da encosta
voltada a poente a beira do supracitado esteiro marinho.

A importancia do rio para estes povos nitidamente era incontestavel. O regime
mercantil e exploratério através da navegacao, regia todo territério europeu neste momento
da histéria, o que fez desde o principio as cidades as quais foram o bergo para as seguintes
civilizagcbes, nesta especifica geografia onde se encontra o estuério do Tejo.

A extraordinaria importancia da navegacdo como forma de transporte e meio de
comunicacdao, tanto por mar, para o Mediterraneo, como pelo rio, para o interior do territorio,
foi gravada, «de forma indelével e duravel, num fragmento cerdmico que reproduz uma
embarcagdo com proa, popa, mastro, remos ou leme. Parece representar um hippos, navio
destinado ao transporte de mercadorias, de vela quadrada, mastro central Gnico e remadores,
gue permitiam a navegacado contra o vento. Geralmente a proa era rematada com uma figura
em forma de cabeca de cavalo, particularidade que explica a designadacao que lhe foi

atribuida.»3!

27 Fundagao Millennium BCP, Nucleo Arqueolégico da Rua dos Correeiros. Edigéo 001|500, Nov 21, p. 12.

28 Fundagao Millennium BCP, Nucleo Arqueolégico da Rua dos Correeiros. Edigéo 001|500, Nov 21, p. 14.

29 |dem.

30 |dem.

31 |dem.
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1.1.2. Complexo industrial romano de Olisipo

Apds um periodo de «desocupacéo do territorio dos povos da Idade do Ferro»,* no
século Il a.C. os primeiros grupos romanos chegaram ao territério e o colonizaram,
posteriormente fazendo dele cidade e permanecendo 14 por mais de 700 anos. A margem no
do Tejo, desenvolveram uma cidade de natureza maritima e mercantil, culminando sua
economia numa industria exportadora, e trazendo as navegacfes para o centro de sua
existéncia. Muitas vezes referida como a capital maritima da Lusitania, a cidade recebeu o
nome de Olisipo, derivando da topominia da Idade do Ferro.

Os romanos ocuparam o territorio de forma que implantaram o0s equipamentos
basilares que constituiam a polis romana; as termas, junto as aguas do esteiro, a industria de
salga-peixe ao pé do rio, a necrépole onde hoje é a Praga da Figueira, assim como o Teatro
pouco na encosta da colina fortificada e sobranceiro a agua. O povoado romano antropizou o
territério de maneira a aproveitar as condi¢cdes topogréaficas e hidrogréficas, e foi «moldando
o territério, que inicialmente se subdividia em pequenas ilhas alagadas, posteriormente
ampliadas, ligadas entre si pela construgdo dos edificios notaveis e dos bairros da urbe
romana.»* Essa urbe acabou por se densificar, e o territério abrangente do nucleo
denominado Olisipo, seria designada, tal como Roma, como municipio.

Quanto ao esteiro, segundo um cronista dominicano: «Achamos por memérias antigas
gue entrava por este sitio um grande esteiro do mar, que devia ter fundo para agasalhar
navios; do que, vimos por nossos olhos certeza, nao sé conjecturas, no ano de 1571, quando
se abriram os alicerces para o dormitdrio que agora serve, porgue se descobriram silhares de
pedraria bem lavrada, e a partes grossas argolas de bronze travadas e pendentes dela, como
em cais, para servirem de amarrar navios [...]»*. Em que Adolpho Loureiro, acerca dessa
passagem, referiu que esse tipo de construgcdo, cais em pedra cantaria com argolbes de
bronze, era tipico dos romanos, para amarrar suas embarcacfes. Os vestigios romanos
encontrados nessa localidade ndo s6 atesta a presenca do cais mas que 0 esteiro era

navegavel por uma boa extenséo a norte.

32 Estes provavelmente migraram para zonas superiores da encosta ou outros locais da margem do estuario.

Consecutivamente o abandono das constru¢des, que acabaram por ruir.

33 CRUZ, Jodo. A cidade e rio: origem e evolucdo da frente ribeirinha de Lisboa. dissertagdo de mestrado em

Arquitectura, Universidade de Evora, 2016.
34 Cit. por MENDES, Fonseca, Lisboa e os Curiosos Fastos do seu porto. Lisboa: Publicagbes Culturais da
Céamara Municipal de Lisboa, 1951, p. 8.
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A implantacdo dessa cidade a margem norte deu seguimento ao tracado urbano da
civilizacdo anterior, aproveitando-se de suas constru¢des. Ocupou o castro® das povoagées
pré-romanas e construiram uma muralha, onde depois viria a se construir o Castelo Medieval.
As muralhas desciam desde o oppidum?® até bordejar as margens do Tejo e o esteiro. Devido
a diminuicdo do caudal do esteiro em Lisboa a ocupacdo dos romanos foi menos extensa do
gue a dos povos anteriores. Destinaram as margens do tejo atividades portuarias e uma
complexa industria de produtos piscicolas, a qual viria a ser o cerne da economia regional.
Devido a intensa atividade arqueolégica em Lisboa nos ultimos anos, foram reveladas extensa
area industrial implantada a margem do Tejo, desde a sul bordejando a colina do Castelo até
a poente, ao pé do esteiro.

Olisipo, uma cidade de natureza maritima, tinha a navegacao como ponto-chave de
sua existéncia. «A natureza dos seus contextos, essencialmente relacionados com uma
“‘indastria exportadora”, indicia a vocagdo maritima e comercial da cidade e a sua abertura ao
mundo.»*’ Isso refletiu-se principalmente através de sua «florescente vida econémica»® em
torno de conservas de peixe salgado e aproveitamento do mesmo para molhos, chamados de
garum®,

A economia que regia Olisipo era de processo produtivo complexo, o qual envolvia
diversas actividades econdmicas. A comercializacao dessas iguarias, para além da produgéo
das conservas e molhos em cetarias, dependiam da producdo de anforas (recipiente de
armazenamento de produtos alimentares para transporte em embarcacdes) extensamente
produzidas nas olarias situadas a margem do estuario do Tejo. Estas anforas eram
abastecidas com conservas de peixe e molho, e colocadas em embarcacdes para

exportagdes que partiam da ribeirinha rumo a localidades longinquas do império romano. Esta

35 E 0 nome dado aos lugares fortificados durante o periodo pré-romano e romano na Peninsula Ibérica. Designha

um povoado de carater permanente assim como refligio para os circunvizinhos em caso de perigo.

36 «Jllio César apelidou com esta designacgdo algumas das povoacdes da Idade do Ferro, encontradas na Gélia.
As oppidas localizavam-se num ponto de cota mais alta, geralmente fortificado. Oppidum é o termo em latim
utilizado para descrever as principais povoagdes constituintes do Império Romano que, ap6s a conquista de
determinado territorio, utilizavam as fundagdes pré-romanas normalmente localizadas neste cumes.», CRUZ, Jodo.
A cidade e rio: origem e evolugdo da frente ribeirinha de Lisboa. dissertagdo de mestrado em Arquitectura,
Universidade de Evora, 2016.

37 Fundagao Millennium BCP, Nucleo Arqueolégico da Rua dos Correeiros. Edigdo 001|500, Nov 2021, p. 18.
38 Fundacao Millennium BCP, Nicleo Arqueoldgico da Rua dos Correeiros. Edigdo 001|500, Nov 2021, p. 18.

39 FERREIRA, Antonio Gomes, Dicionario de Latim-Portugués, Porto, Porto Editora, [s.d.], p. 503, 1.2 col. A palavra

garum é traduzida como «salmoura de peixes diversos».
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economia envolvia integrava setores variados, tais como «a pesca, a extragdo de sal, a
construcdo naval e a comercializagdo de todos estes produtos»*°.

Os complexos industriais de transformacgéo e conserva de peixe salgado implantados
pelos romanos no territério costumavam localizar-se as margens do rio devido seu carater
maritimo. Como o terreno geralmente apresentava leve declive, as cetarias eram construidas
em patamares. «As estruturas foram implantadas no subsolo arenoso da praia fluvial,
escavado até a profundidade desejada para cada cetéaria, estando os trocos de patio a uma
cota aproximada da superficie pré-existente.»*!

Os romanos mantinham forte relagdo com a agua, para além de sua economia, faziam
parte da constituicAo de uma cidade romana, termas, aquedutos. Foram autores de uma
sociedade e regime econdmico provido de maior desenvolvimento. A indUstria pesqueira que
0S romanaos construiram as margens norte, em Lisboa, foi implantada a sul do Tejo também,
em Almada.*

O territério de Almada, das escaparpas da Quinta do Almaraz, nos ultimos tempos
revelou a existéncia de uma zona industrial romana a beira-rio na ribeirinha nascente de
Cacilhas, fazendo parte de uma encosta amena junto a praia banhada pelo Mar da Palha.
Configurando uma organizacéo urbana, ou ainda um cadastro*, como utiliza Jo&o Carrilho da
Graca em seu texto Metamorfose, tipico de ocupacao do império romano.

Foram descobertas um conjunto de 13 cetarias na atual Rua Candido Reis, ao que
tudo indica provenientes do Império romano atuando em conjunto com a a fabrica de salga-
peixe na morgem norte. O arqueologo Telmo Antonio da Camara de Almada conta «Esta
antiga fabrica é o testemunho mais relevante que existe da presenca romana no concelho de
Almada e, no entanto, era quase desconhecida. Dada a sua importancia, faz todo o sentido
qgue a populacao possa usufruir do sitio e conhecé-lo». Encontradas na Rua Candido Reis,
rua que liga Cacilhas a leste, eixo importante de Cacilhas — Caparica. Na encosta da frente

ribeirinha banhada pelo regolfo do Mar da Palha, proximo do Porto de Cacilhas.

40 Fundagao Millennium BCP, Nucleo Arqueolégico da Rua dos Correeiros. Edigdo 001|500, Nov 2021, p. 20.

41 Fundacao Millennium BCP, Nicleo Arqueoldgico da Rua dos Correeiros. Edigcdo 001|500, Nov 2021, p. 22.

42 Fazendo referéncia a apenas dentro dos limites da &rea de estudo proposta.

43 «As linhas geogréficas e topograficamente consagradas a percursos de atravessametno e acesso, tem
necessariamente um carater mais publico e tendem a registar-se fisicamente sobre o territério e a definir os limites
e a estrutura formal do espaco antropizado. Tendem a construir uma matriz permanente e reconhecivel que marca

tanto o espago rural como a forma das cidades.»
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A histéria de Almada vem sendo revelada, e de acordo com atividades arqueoldgicas,
0s romanos durante sua ocupacao ultrapassaram o limite das margens e fizeram do estuario
0 seu territério. O conjunto de cetéarias de salga peixe implantadas de maneira abrigadas pelo
Mar da Palha, faziam parte do complexo sistema de economia romano. Assim como outros
vestigios ja encontrados na regido. «Nos anos 90, no interior do edificio da antiga Caixa Geral
de Depdsitos foram identificadas mais cetarias que faziam parte deste complexo e alguns
vestigios contemporaneos da Quinta do Almaraz. Esta foi sempre uma estrutura portuaria de
grande importancia desde a ldade do Ferro», relata Telmo Antdnio, arquedlogo da Camara
Municipal de Almada, ao jornal Almadense. Ou seja, a zona remonta Almada como castro,
Cacilhas como area industrial e portuaria. Fazendo parte de um ecossistema de rela¢des que
ja tinha o estuario do Tejo como centro.

Apesar da documentacdo acerca do assunto ser escassa, se especula que a relacéo
transtejo era muito corriqueira. Devido ao regime econémico complexo que envolvia desde as
conservas de peixe e producdo de garum romanas. Com a pesca em demanda a nivel
industrial, impulsionando a navegacao interna de barcas sobre o territério aquatico do Tejo,
sobretudo do Mar da Palha, e acima de tudo, com a extracdo do sal, que se ia buscar aos
lugares mais propicios ao funcionamento de salinas, e distribuir as fbricas de salgapeixe nas
zonas ribeirinhas.

Provavelmente a margem sul contracenava como fornecedora do sal devido ao seu
ecossistema aluvionar. Como a zona de Barreiro ainda estava debaixo da 4gua nesta altura,
Coina era a zona ribeirinha, como menciona José Pimenta em seu livro, Mem©ria histoérica e
descritiva da vila do Barreiro: a falar da relevancia de Barreiro na altura do mesmo, menciona
dos arredores: «Coina julgo que s6 foi grande no tempo dos romanos|...]». Ou seja, este
sistema estimulava as navegacdes internas, formando uma teia de relagdes em todo territorio.
Ainda hoje as salinas de Samouco na margem sul, em Alcochete, estdo ativas e representam
uma rica fauna e flora.

Para além da relevéancia do sal a nivel global. Para os romanos o sal foi o elemento
em gue apoiaram a sua economia, e também permitiu a “inddstria exportadora”, abastecendo
grande parte do império através das conservas de peixe e garum produzidas em Olisipo.
Impulsinou as navegagfes internacionais e viabilizou comércios externos de alimentos
pereciveis. Fazendo parte de um cenario a nivel continental.

O papel do sal ainda se expande, e cabe aqui mencionar pela intrinseca relevancia do
sal na economia romana. Como afirma Cristina Carvalho Micael na sua tese de mestrado em
Histéria Maritima, ela explora a temética do sal e relagbes comerciais no estuario do Tejo,
abordando o sal como um fator civilizacional: «O sal acompanha a presenca humana, permite

a sua sobrevivéncia e o seu desenvolvimento, por isso adquiriu estatuto de factor
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civilizacional, com um quadro multi-funcional no qual as acc¢des se interligam e revelam

grande dinamismo no contexto histérico.»**

1.2. Apontando direcfes

1.2.1. Os arrabaldes de al-Ushbuna

Com a queda do Império Romano, a atual Olisipo viu-se diante de grande instabilidade
politica e militar, no século V sendo palco de batalhas e saques entre poderes locais, suevos
e visigodos pela disputa da terra. As fdbricas romanas de transformagé&o e conserva de peixe
as margens do Tejo diminuiram atividade drasticamente, «provavelmente devido a
inexisténcia de um dos seus pressupostos fundamentais, a capacidade de escoamento da
sua enorme produgdo para exportacdo por via maritima.»*, seguido do cessamento de
atividades no século VI. As areas ribeirinhas foram gradualmente abandonadas durante esse
periodo. «Sao ainda escassos 0s dados arqueoldgicos deste periodo em Lisboa, sendo,
contudo, evidente uma continuidade da estrutura urbana romana aliada a uma regressao do
perimetro da cidade, eventualmente para a area intra-muralhas, bem como uma rarefaccao
de produtos importados.»*

Sabe-se que entre 711 (como afirma o Museu de Almada - Cova do P&o, coordenada
pelo arquedlogo Telmo Anténio), ou 900 (como afirma o Nucleo Arqueoldgico da Rua dos
Correeiros em Lisboa) até 1147, o territério do estuario do Tejo esteve sob dominio de
dinastias arabes, que controlavam quase toda Peninsula Ibérica. Provenientes da exploracéo
maritima do Mediterraneo, os islamicos navegaram em dire¢ao o estreito de Gibraltar e foram
“subindo” a norte, ocupando a ponta da Peninsula iberica comecando pelo Sul em direcdo a
norte (por esse motivo possivelmente data anterior na margem sul em Almada). Quando
chegam ao estuario do Tejo, ocupam as escarpas da margem sul ao lado da Quinta do
Almaraz, época em que constroem o Castelo de Almada - e a margem norte a colina do
Castelo em Lisboa, aproveitando estruturas romanas.

Essencialmente rural, os arrabaldes mouros de campos verdejantes sustentavam uma

agricultura de subsistencia. Segundo documentagdes arqueoldgicas pelo NAARC «Uma das

44 MICAEL, Cristina Carvalho, O sal no estuario do Tejo: Plataformas de Transporte e Estrutura Comercial (séculos

XIV-XVI). Dissertacéo de mestrado em Histdria Maritima, Faculdade de Letras, 2011, p. 137.

45 Fundacao Millennium BCP, Nicleo Arqueoldgico da Rua dos Correeiros. Edigdo 001|500, Nov 2021, p. 28.

46 Fundagao Millennium BCP, Nucleo Arqueoldgico da Rua dos Correeiros. Edigdo 001|500, Nov 2021, p. 28.

20



atividades economicas claramente presente no registo arqueologico da cidade, mais
especificamente nos arrabaldes, é a producéo oleira.»*’ Nos séculos X ao Xll, devido ao
contexto conflituoso em que o territério se encontrava, foi um povoado intra-muros e
ocupantes de topografias mais altas.

Na margem sul, a muralha foi levantada paralela e no limite da escarpa para o Tejo.
Além de proteger sua populagdo, cumpria funcdo defensiva de monitorar a verdadeira via
maritima e cruzamento de embarcacdes que era o estuario do Tejo. Essa urbe era pequena
e data do inicio da civilizacdo moura; daonde vem sua topominea, antigamente recebendo o
nome de Al-ma” adan, que significa mina ou jazida. Os quais realizavam atividade de
mineracdo nas areias do Tejo na zona de Cacilhas. Apesar da sua origem e dimensdes serem
pouco claras, sabe-se que foi um povoado pequeno que se concentrou dentro das muralhas
do Castelo a norte, ocupando «sua envolvente até as atuais D. José de Mascarenhas e Elias
Garcia, a sul.».*® Nunca chegando a expandir a nascente, onde existiria o povoado da Idade
do Ferro, atual Quinta do Almaraz. Para além do nucleo urbano, existia um territorio verde e
inabitado. Essencialmente rural, os arrabaldes mouros de campos verdejantes sustentavam
uma agricultura de subsistencia, assim como a atividade de pesca.

Para além do regime subsidiario, alguma producéo oleira e atividade de mineracao,
essa urbe armazenava grandes quantidades de cereais em covas escavadas no solo, que
segundo os arqueodlogos, provém antes do século Xll (ou seja, da Almada moura). A
guantidade de covas era expressiva, e de acordo escavacdes até agora, localizavam-se ao
perimetro sul e poente da urbe fortificada. A nUmero de covas encontradas é tao elevado que
«se admite terem servido para abastecer a cidade de Lisboa. O armazenamento de cereais
era fundamental para sobreviver em épocas de mas colheitas agricolas.»*°

Ainda que o territério de Almada fosse alvo de grande apropriacdo arabe, o maior
aglomerado era a norte do estuario, ocupando as ja concebidas estruturas romanas, no
interior das muralhas fortificadas da colina do Castelo, recebendo o nome de Madinat
Ushbuna.

A pressao populacional intra-muralhas de Madinat Ushbuna era tanta que néo foi o
suficiente para albergar toda a populacdo. O povoado espraiou-se para fora das muralhas a

este e oeste, de frente ao rio. A leste dando a origem ao bairro de Alfama e a oeste, 0

47 Fundacao Millennium BCP, Nicleo Arqueoldgico da Rua dos Correeiros. Edi¢cdo 001|500, Nov 2021, p. 30.

48 Museu de Almada - Covas de pdo, sitio arqueolégico, contelido de musealizagdo escrito pelos arquedlogos:

Telmo Anténio, Sérgio Rosa, André Teixeira e Rodrigo Banha da Silva.

49 Museu de Almada - Covas de péao, sitio arqueolégico, contelido de musealizagdo escrito pelos arquetlogos:

Telmo Antonio, Sérgio Rosa, André Teixeira e Rodrigo Banha da Silva.
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surgimento de suburbios portuérios, ligados ao porto da Ribeira e arrebaldes cultivados. Estes
foram deslocando-se gradativamente ao interior do territorio, suportado pelos sucessivos
aterros no antigo esteiro. Apesar de que «Na cidade, sdo muitos escassos 0s contextos
arqueoldgicos dataveis entre os séculos VIl e 1X, surgindo para o século X e, principalmente
para os séculos Xl e Xll.»*® sabe-se que o arrebalde ocidental expandiu-se pela encosta da
colina do Castelo e por todo vale da baixa, ultrapassando ainda o esteiro para ocidente. Foram
identificados consideraveis e densos vestigios urbanos, como estruturas habitacionais,
estruturas de despejo e principalmente vestigios de producéao oleira.

O arrabalde ocidental assentou-se sobre toda antiga zona fabril romana, que se
encontrava ja soterrada. Algumas de suas estruturas foram reaproveitadas pelos mouros,
como algumas cetarias, utilizadas de fossas detriticas. Em uma delas, num contexto
arqueoldgico encontrado, as estruturas romanas foram escavadas e adaptadas para criar uma
pequena fossa estruturada. Ali dentre os restos de despejo, foram encontrados «[...] mais de
30 recipientes ceramicos, predominantemente de mesa, com elevada frequéncia de louca de
qualidade e importada [...], conjunto que sugere um nivel social e econémico elevado dos
seus utilizadores.»*! ocupando o arrabalde ocidental sobre o esteiro. Neste periodo a
paisagem da cidade de Lisboa passa a entrar em processo rumo a uma cidade ribeirinha
novamente, com o extravasamento do limite das muralhas da populacdo paralelamente ao rio
e o gradativo deslocamento dos arrabaldes o inteiror da cidade, os quais estenderam-se «para
0 espaco agricola peri-urbano, por hortas que preenchiam os dois vales»,* intituladamente
Benfica e Arroios, suportado pelos sucessetivos aterros do antigo esteiro.

Afirma NARC (Nucleo Arqueoldégico da Rua dos Correeiros) que «No século X, Madinat
Ushbuna foi elevada a sede de uma kura (provincia administrativa), com um territério que se
estendia pelas duas margens do estuario do Tejo.»*® Ou seja, administrativamente, sendo
considerada Madinat Ushbuna, ambos os territorios circundantes as margens do Tejo.

Na margem sul, ao longo do do regolfo do Mar da Palha a leste, depois de Almada e
Praia da Ponta dos Corvos, ha uma frente ribeirinha plana de praias e sapais: Barreiro

conforma um territério peninsular; & poente é banhado pelo brago de 4gua afluente do Tejo,

50 Fundagao Millennium BCP, Nucleo Arqueolégico da Rua dos Correeiros. Edigdo 001|500, Nov 2021, p. 32.
51 Fundacao Millennium BCP, Nicleo Arqueoldgico da Rua dos Correeiros. Edi¢cdo 001|500, Nov 2021, p. 34.
52 GASPAR, Jorge — Lisboa Subterranea: Lisboa, o sitio: ocupagao e organizagdo do territorio. Lisboa: Electa,
1994.

53 Fundacao Millennium BCP, Nicleo Arqueolégico da Rua dos Correeiros. Edi¢cdo 001|500, Nov 2021
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o rio Coina, que desce até Palhais e Vale do Zebro, a norte pelo Mar da Palha, e a nascente
por uma grande entrada da agua em direcdo a Moita (antiga vila). Como diz José Augusto
Pimenta (1860 — 1940) em sua obra Meméria histdrica e descritiva da vila do Barreiro; «N&o
podemos determinar precisamente a data da sua fundag&o, mas o que se nos afigura fora de
toda a duvida é que este sitio comegou a ser povoado por pescadores vindos do Algarve que,
attrahidos pela grande abundancia de peixe e marisco das aguas do Tejo, bem como pelo
excellente mercado que lhes fornecia a cidade de Lisboa, vieram, pouco a pouco, desde
muitos seculos, emigrando para estas paragens, onde se féram estabelecendo, [...]».>* Como
veremos mais para frente, que o territério de Barreiro no periodo da reconquista crista teve
conflitos com os mouros, e que suas primeiras igrejas remontam antes do século XV; é de se
especular que nesse periodo ja se iniciava uma pequena vila de pescadores. Com suas
choupanas de palha alinhadas em frente a praia. Conformando a ancestral Rua de Palhaes a
extremo poente da peninsula do Barreiro, ao pé do Mexilhoeiro e Alburrica. A qual José
Augusto Pimenta, apds mencionar a toponimia de Barreiro®, faz uma passagem sobre a
antiga rua: «E também tradicional que os primeiros pescadores se abrigavam em simples
choupanas de palha, por elles construidas, formando uma rua parallelamente & praia, o que
deu origem ao nome e & Rua de Palhaes, a maior e mais importante das que o Barreiro hoje
possue, e que abrange todo o comprimento da villa.»*® Essa rua foi o inicio da aldeia piscatéria
ribeirinha, que vira a conformar o nucleo central de Barreiro como percebemos a partir do
testemunho do autor.

O territorio circundante ao estuario do Tejo, assim como todo territorio a sul e grande
parte ocidental da Peninsula Ibérica estava sob dominio arabe. A Europa nesta altura possuia
dois focos de desenvolvimento principais o Mar do Norte e o Mediterraneo, por isso era de
suma importancia recuperar a costa oeste e estabelecer a ligagéo entre os mares. Foi entdo
guando D. Afonso Henriques apercebe-se da relevancia estratégica de Lisboa perante o
cenario internacional, e conduz movimentos de expansdo a sul, conquistando areas de

influéncia portuguesa junto ao litoral atlantico. Como as vontades de D. Afonso Henriques iam

54 PIMENTA, José Augusto, 1860 — 1940, Memdria historica e descritiva da vila do Barreiro , Lisboa: Henrique
Zeferino, 1886, p. 1.

55 «E tradigéio que estes pescadores exerciam de preferencia a sua profissdo nas aguas da barra de Lisboa, e que
por este motivo eram conhecidos pelo nome de barreiros, e que d"ahi veiu o de Barreiro, para o local onde eles se
recolhiam.», PIMENTA, José Augusto, 1860 — 1940, Lisboa: Henrique Zeferino, 1886, Memdria histérica e

descritiva da vila do Barreiro, p. 1.

56 PIMENTA, José Augusto, 1860 — 1940, Memoria historica e descritiva da vila do Barreiro , Lisboa: Henrique
Zeferino, 1886, p. 2.
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de encontro aos interesses europeus, ele pode contar com apoio de 13.000 cruzados, e uma
frota de 164 navios, que a 28 de junho de 1147 adentrou pelo Tejo. O cruzado inglés Osberno

descreve ao momento e acaba por descrever também a cidade de Lisboa:

Ao norte do rio esta a cidade de Lisboa, no alto dum monte arredondado e
cujas muralhas, descendo a langos, chegam até a margem do Tejo, dela separado
apenas pelo muro. Ao tempo que a ela chegamos, era 0o mais opulento centro
comercial de toda a Africa e duma grande parte da Europa. Esté edificada sobre o
monte Artabro, que se prolonga até ao mar de Cadiz. Separa do mundo o céu, as
terras e 0s mares, por isso que ali acaba o litoral da Espanha, e em volta dela comega
0 oceano da Gélia, e o limite setentrional, terminando ali o Oceano Atlantico e o
ocidente. Diz-se, por isso, que Lisboa é uma cidade fundada por Ulisses. Os seus
terrenos, bem como os campos adjacentes, podem comparar-se aos melhores, e a
nenhuns séao inferiores, pela abundancia do solo fértil, que se atenda a produtividade
das arvores, quer a das vinhas. E abundante de todas as mercadorias, ou sejam de
elevado preco ou de uso corrente; tem ouro e prata. Nao faltam ferreiros. Prospera ali
a oliveira. Nada ha nela inculto ou estéril; antes, os seus campos sdo bons para toda
a cultura. N&o fabricam o sal: escavam-no. E de tal modo abundante de figos, que nds
a custo pudemos consumir uma parte deles. Até nas pracas vicejam os pastos. E
notavel por muitos géneros de cacga: ndo tem lebres, mas tem aves de varias espécies.

Os seus ares sdo saudaveis, e ha na cidade banhos quentes.5”

Nesta data a cidade mugulmana acabou por ruir, 0s cristdos reconquistaram o territorio
e ocuparam seu polo central. Os mugulmanos da margem norte que remanesceram ha
medina,*® foram deslocados para a zona da Mouraria a qual ainda ficava junto ao esteiro que
corria de norte que irrigava seus terrenos e suas plantagdes. Enquanto que na margem sul,
Al-ma’adan sofre com a presséo dos cristdos entrando num periodo de desestabilidade e
despovoamento. Até que D. Afonso Henriques, com seu objetivo de fixar populacédo «concede
privilégios a comunidade mucgulmana»®® remanescente, e «em 1194 Almada é definitivamente

integrada no reino de Portugal».°

57 OSBERNO, Conquista de Lisboa aos mouros em 1147, Carta de um cruzado inglés. Lisboa: Livros Horizonte,
1989, pp. 33-34.

58 Centro das cidades arabes.

59 Museu de Almada, Covas de p&o. Contetdo produzido e escrito pelos arquedlogos Telmo Anténio, Sérgio Rosa,

André Teixeira e Rodrigo Banha da Silva.

60 Museu de Almada, Covas de pao. Contetdo produzido e escrito pelos arquetdlogos Telmo Antonio, Sérgio Rosa,

André Teixeira e Rodrigo Banha da Silva.
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A maneira como 0S mouros ocuparam o territério foi expansiva e circundante ao
territério. Ainda que n&o possuissem uma atividade econbémica tdo profundamente
entrelagada com o0s mares, sua ocupacdo se deu circundante ao territério e mantiveram
dindmicas entre margens. O grande armazenamento de cereais abastecia tembém a relacéo

dindmica entre margens.

1.2.2. As muralhas e a demarcacao do territério

Mesmo apés a reconquista do territério com a entrada das tropas comandadas por D.
Afonso Henriques pelo Tejo, ainda ressoava ares de instabilidade politica e militar. Por
algumas décadas a urbe medieval manteve-se retraida e contida. Mas em seguida organizou-
se e comecgou a demarcar seu territorio através de edificac6es defensivas e religiosas. Como
afirma o NAARC: «Com a estabilizacdo das fronteiras do reino de Portugal, a cidade tomou o
crescimento anterior, com a conquista de areas na frente ribeirinha e com o alargamento dos
arrabaldes.»

Se antes o regime era subsidiario e de essencia rural pelos mouros. A reconquista
cristd traz de volta o espirito mercantil dos romanos ao territério. A economia mercantil
maritima era crescente de novo. E vale dizer que ja nesta época D. Diniz (1261 — 1325)
comecgava fomentar a era moderna com o incentivo as navegagdes, segundo afirma Adolpho
Loureiro: «Sabe-se o que D. Diniz fes pela nossa marinha, chegando a mandar vir para
Portugal vinte mareantes genoveses, peritos e idoneos para acaides e arraiazes.»®.
Marinheiros estes genoveses que vinham para disseminar o conhecimento que tinham sobre
navegacoes.

Porém, ainda com ares de instabilidade e o acentuar dos conflitos com a Castela, a
cidade na colina do Castelo a norte do estuario viu-se frente a necessidade de ampliar seu
limite fortificado. Primeiramente por D. Diniz ao final do século XllI, posteriormente levando a
construcao da cerca fernandina no ultimo quarto do século XIV.

Como podemos observar na producéo cartografica Tragado das Muralhas de Lisboa®?,
se anteriormente a muralha moura desceu a encosta da Colina do Castelo a sul de forma
perpendicular ao rio buscando a ribeira, a cerca fernandina avangou a este e a oeste, paralela
ao rio se espraiando em frente ao Tejo. A cerca fernandina abraca os arrebaldes e toma

grande frente a margem ribeirinha. Estentendo-se a leste abracando os arrabaldes arabes de

61 L OUREIRO, Adolpho — Os Portos Maritimos de Portugal e llhas Adjacentes, Vol. lll, pt. I. Lisboa: Imprensa
Nacional, 1906.

62 CASANOVA, Enrique, 1850-1913, litografia, Biblioteca Nacional de Portugal.
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Alfama, e a oeste passando e abracando o antigo esteiro, hoje a zona da Baixa. A urbe intra-
muros de Lisboa passa a ter grande presenca ribeirinha.

A direcdo que ambas muralhas tomaram foi um momento crucial para o
desenvolvimento da cidade a seguir, chegar na cidade de Lisboa que conhecemos. Enxerga-
se dois momentos: a muralha moura descendo a encosta buscando o rio, perpendicular a ele,
até quase tocar a ribeirinha, e a cerca fernandina, que estaciona ao pé do rio, paralela ao
Tejo.53

A cerca fernandina ocupou grande extensao da frente ribeirinha, ritmando a frente
ribeirinha entre portas, torres e portdes. A Porta de Santa Catarina e a Porta da Cruz ligavam
a cidade intra-muros, as principais estradas aos arrabaldes envolventes de leste a oeste. A
secdo de muralha frontal a ribeira comecava pela Porta Cata-Que-Faras (conhecida
anteriormente como Porta dos Cubertos) a oeste, seguido por uma ligeira inflexao da muralha,
onde o areal avangava mais e conformava o cais da Porta da Oura, onde eram recebidas as
comitivas reais. Numa passagem do livro Chancelaria de Don Diniz em que Abril Eanes brinca
com D. Diniz ser guarda do porto de Lisboa, disse-lhe que «[fizesse] sobre aquella trauanca
da pedra do caes da Oira, que [ele] ali mand[ou] fazer, umas casas de moradia [...]».%* Isso
comprova hao so a existencia do cais como sua devida importancia.

A seguir o cais da Oura, a este, havia mais outros quatro cais, O cais da Ribeira junto
a Porta da Ribeira, o Cais de Santarém ou do Ribatejo construido alinhado ao Arco das Portas
do Mar, o Cais da Pdlvora e por fim o Cais do Carvao. Estes outros cais a nascente tinham
seus areais ribeirinhos destinados a constru¢des de embarcacdes e atividades navais.

O posicionamento da muralha assim, foi uma “virada de chave” nas dire¢cdes do rumo
de Lisboa. Fomentando o surgimento dos cais e a proximidade da urbe as atividades
ribeirinhas. Na virada de século XIl para o Xlll é criada a freguesia de S&o Julido, que se
configurara progressivamente no novo centro da urbe. Como descrito pelo Nucleo
Argueolégico da Rua dos Correeiros: «O eixo viario milenar que atravessa o vale a sul tera
permanecido em funcionamento. Com o crescimento e consolidacdo desta area urbana e a
conquista de terrenos ao Tejo e a ribeira, deslocou-se ligeiramente para o sul e transformou-
se progressivamente numa artéria urbana, a Rua Nova dos Mercadores do final do século
XIll. A ribeira manteve-se como principal condicionante da malha urbana, mas a partir do
século Xlll, transformou-se em “rego” e depois em “cano”, configurando progressivamente a

Rua Nova d’el Rei do final do século XV. A baixa tardo-medieval de Lisboa aprofundou a sua

63 Nota-se que em nenhum momento nenhuma das muralhas se expandiu a norte para tras do Castelo.

64 ANTT, Chancellaria de D. Dinis, liv. Ill, fl 40.
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vocacao industrial e portuaria, transformando-se progressivamente no centro economico e
comercial da cidade.»®

Enquanto a edificacdo defensiva das muralhas ia conformando a Baixa na margem
norte do estuario, na margem sul Barreiro era demarcada territorialmente através da
construcao de paroquias e igrejas através da Ordem de Santiago. A introducéo desta Ordem
em Portugal veio em 1147 com o auxilio de D. Afonso Henriques, participando ativamente na
reconquista do territério contra os mucgulmanos.® Tese sua primeira sede em Santos-o-velho,
a qual em 1482 transfere-se para o Castelo de Palmela na margem sul, adjacente ao Barreiro.
Onde em 1487 € mandado construir a Par6quia de Santa Cruz do Barreiro através da Ordem
de Santiago, hoje igreja matriz do municipio. Ela é construida de maneira a arrematar da Rua
dos Palhaes, e voltada de frente a antiga rua das choupanas dos pescadores que vieram
habitar o territério em funcéo do estuario e do Mercado que a regido oferecia. De frente a
Paréquia de Santa Cruz, é construida mais tarde em 1492, espacada por um largo,®’ a Igreja
da Misericérdia, formando um consolidado espago publico, ao fim da Rua dos Palhaes,
demonstrando a devida importancia daquela rua. Esse corddo central urbano que ia se
conformando era marcado no seu inicio pela existéncia de uma ermida, a «ermida de S.
Roque».%® Localizada a leste da peninsula, no inicio da Rua dos Palhaes e adjacente a Ponta
do Mexilhoeiro onde ha os Moinhos de Maré, a ermida de Sao Roque se tornou principal ponto
de romario da margem sul. Conformando um cordéo central ribeirinho, que comeca com a
Igreja de S. Roque de frente adjacente ao Mexilhoeiro, marcando entrada da Rua dos Palhaes,
rua das casas dos pescadores alinhadas de frente a praia, arrematado por esse consolidado
largo civico da Paréquia de Santa Cruz e Igreja da Misericordia. A implantacdo dessas
edificacdes religiosas da a representar a importancia de Barreiro pela fixagdo delas neste
territério, assim como a forma com que é construida aponta a consolida¢éo do centro urbano
ribeirinho de Barreiro.

Em seu livro José Augusto Pimenta Memdria historica e descritiva da vila do Barreiro,

ele faz uma passagem do clima conflituoso com os mouros que existiam naquele solo, entre

65 Fundagao Millennium BCP, Nucleo Arqueolégico da Rua dos Correeiros. Edigdo 001|500, Nov 2021, p. 32.

66 Teve sua primeira sede no mosteiro de Santos-o-velho, depois em Alcarcer do Sal no Alentejo, em seguida em

Palmela, como afirma na Chancelaria das Ordens Honorificas portuguesas.

67 Praca de Santa Cruz.

68 Sem data de origem exata, mas “provavelmente em meado de quatrocentos” afirma a Camara Municipal do
Barreiro, mas que vem se conformar depois na Igreja de S. Roque que conhecemos hoje, 14 aconteceram os
maiores romarios da margem sul. https://www.cm-barreiro.pt/conhecer/patrimonio-historico-cultural-e-

equipamentos/patrimonio-religioso/igreja-de-nossa-senhora-da-graca-de-palhais
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Barreiro e Alhos Vedros, e retrata a religiosidade da regido que durante uma celebracdo em
um Domingo de Ramos, foram invadidos pelos mouros e 0 povo invocando o nome de Nossa
Senhora dos Anjos conseguiu sair vitorioso: «E facto histérico que, n"este anno, em Domingo
de Ramos, na ocasido em que na egreja matriz de S. Lourenco d”Alhos Vedros se celebrava
a festa propria do dia, os mouros tentaram tomar d"assalto esta povoagéo; o povo, porém,
gue em grande massa se achava aglomerado no local da egreja para a bencdo dos ramos,
cahiu sobre eles, invocando o nome de Nossa Senhora dos Anjos e conseguiu ficar
victorioso.»%

Depois aqui também menciona a Igreja matriz de Barreiro que numa carta de um alvara
do principe é pedido devog¢édo que vao horar aquele dia: «Reciprocamente o povo d’esta villa,
bem como de todas as povoacdes proximas, tinha a resticta obrigacdo de, no mez de maio,
em dia de Santa Cruz, orago da egreja matriz do Barreiro, vir a esta villa assistir as grandes
festividades religosas que n’esse dia tinham logar, fazendo-se representar por todas as suas
autoridades, corporagdes, irmandades e uma pessoa de cada casa, sob pena de multa de
cem reis, quantia relativamente exagerada para aquella época;»

Ja em Almada, diferentemente de Lisboa conquistada em 1147, os cristdos vém a ter
dominio efetivo cerca de 1195 com D. Sancho |, depois de alguma insisténcia e concessfes
por parte da coroa. Que de certa forma ja demonstra certa importancia da vila para Lisboa,
como aponta Raul Pereira de Sousa em seu livro Almada: topominea e histéria das freguesias
urbanas: «Nada se sabe quanto a fundagéo do burgo nem quanto a importancia que teria no
periodo anterior a Reconquista crista. No entanto a concessao da carta de alforria aos mouros
(D. Afonso Henriques, 1171), o primeiro foral (D. Sancho |, 1190) e as sucessivas
confirmacgdes de privilégios, regulando sempre os direitos dos habitants pelos disfrutados da
cidade de Lisboa, indicam que a vila era tida como importante.»™

Contudo, é depois efetiva conquista crista que vila retoma sua atividade econbémica.
Sua populacdo comeca aumentar e entrar num gradual processo de expansdo. A urbe de
Almada nasce realmente no topo da escarpa, adjacente a Quinta do Almaraz, onde apesar de
anteriormente concentrar-se intra-muralhas comeca apontar sinais de direcdo de expansao a
poente. Com seu centro civico sendo o largo entre o Castelo e a Igreja de Santiago™, que

hoje configura o Largo 1° de Maio, «cujo adro era o ponto de encontro entre 0S seus

69 PIMENTA, José Augusto, 1860 — 1940, Mem6ria histérica e descritiva da vila do Barreiro , Lisboa: Henrique
Zeferino, 1886.

70 SOUSA, R. H. Pereira de; CASTANHEIRA, Alexandre, Almada: topominea e historia das freguesias

urbanas; Castanheira, Alexandre, 1928-, pref., Almada: CaAmara Municipal, 1985.

1 |greja que remonta aos tempos mais remotos.
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habitantes»’?. Onde eram «fechados os negdcios»’3, aconteciam as feiras e comunicados
importantes a populacdo. Segundo os arquedlogos Telmo Antdnio, Sérgio Rosa, André
Teixeira e Rodrigo Banha da Silva ali que «a partir deste ponto que a vila se desenvolveu em
direcdo ao atual edificio Pacos do Concelho»’. A direcdo que apontou a expansao da vila era
a poente, buscando as melhores condi¢des para constru¢do de habitacdo e procurando estar
0 mais proximo das principais vias de comunicagéo.

As principais vias de comunicacdo eram marcadas pelo eixo ligando Cacilhas ao
Monte da Caparica, hoje representado pela Rua Capitdo Leitdo. Rua que vem de poente,
passa por onde vem a ser o edificio Pagos do Concelho (centro) e desce a nascente até o
pontal de Cacilhas. Este acentado na linha de vale atras da escarpa, a sul, onde surgem
peguenos aglomerados populacionais’™ isolados do nicleo do Castelo que séo incorporados
pela malha urbana. «Ainda durante o século Xlll, surgiu um pequeno nucleo populacional na
envolvente da atual Rua Serpa Pinto, denominado Oliveira, junto do qual se abria 0 Rossio,
uma area ampla e desafogada onde se fazia a feira»’®. Conforme a vila cresce a poente, o
castelo perde sua importancia e centralidade, enquanto este, vai ficando mais proximo da
linha de vale, o eixo que une Cacilhas ao Monte da Caparica.

Cada urbe com sua devida implantacdo no territério do estuario, com sua devida
ecologia, termo utilizado por Reyner Banham para denominar diferentes identidades da cidade
de Los Angeles. Entretanto € claro a influéncia do estuario na implantagéo da gene de cada
uma. A conquista da area ribeirinha em Lisboa, assim como a gradativa consolida¢gédo da zona
dos cais e das portas das muralhas préxima a ribeira como centrais. Almada como um embrido
de grande cidade, com sua expansao em direcao a linha de vale. E Barreiro, como uma vila
de pesadores tendo sua gene de frente ribeirinha, num processo de consolidacdo da sua

importancia e da Rua dos Palhaes, com a implantag&o das igrejas da Ordem de Santiago.

72 Museu de Almada - Covas de pdo, sitio arqueolégico, contelido de musealizagdo escrito pelos arquedlogos:

Telmo Ant6nio, Sérgio Rosa, André Teixeira e Rodrigo Banha da Silva.
73 |dem.

74 Museu de Almada - Covas de péo, sitio arqueoldgico, contelido de musealizagdo escrito pelos arqueologos:

Telmo Anténio, Sérgio Rosa, André Teixeira e Rodrigo Banha da Silva.

75 |dem.

76 |dem.
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1.3. O deslocamento dos centros

1.3.1. Paco da Ribeira, Rua Direita, Moinhos de Maré

Apbs o periodo de consolidacdo da conquista crista, o territdrio entra num glorioso
momento da histéria devido sobretudo sua posi¢cao geogréfica estratégica no mundo. Com
forte investimento nas navegagdes, como afirma Adolpho Loureiro: «Sabe-se também que no
seculo XV mandavamos vir genoveses venezianos, florentinos e pisanos, conhecedores da
arte de navegar, para nos ensinarem e instruirem. »’” Periodo esse das grandes navegacées,
feitos histéricos marcados por Portugal, em que as naus partem do estuario do Tejo para suas
rotas, suas margens sao palco de intensa construgéo, e uma grande dindmica entre margens
acontece em fungdo das longas viagens de exploragdo maritma.

A margem norte em Lisboa, com construcéo da cerca fernandina paralela ao rio, os
emergentes cais as suas Portas, o bairro Sdo Julido e as atividades portuarias, «a Baixa foi
definitivamente integrada no ndcleo central urbano»’®. Uma vasta faixa de areia em frente a
muralha compreendida entre a Porta da Oura e a Porta da Alfandega paralela ao rio ia
surgindo no tracado da Lisboa pré-moderna.

Essa vasta faixa de areia, sucessado de aterros ao pé das portas da muralha para o rio,
devia-se principalmente a criagdo do Paco da Ribeira (ou Pacos Real), No inuito de ser uma
grande praga para fun¢des portuarias e mercantis, a mandos de D. Manuel. Que desde muito
cedo se interessou as atividades navais, acompanhando as constru¢des das naus e galés
dentro de seus armazéns a beira do Tejo. D. Manuel chegou a mandar construir uma casa
para poder assistir debrucado da varanda toda a atividade naval portuaria. Em seu escrito
Lendas da india, Gaspar Corréa afirma: «E porque o aposento d'El Rey era nos pacos do
Castello de Lisboa, e folgaua de ser presente, e hia, e vinha cada dia estar nas casas dos
almazens, entendeo em mandar fazer casas pera seu aposento nos mesmo almazens, em
gue se fizeram nobres pacos, e debaixo delles grandes casas pera recolhimento e feitoria das
mercadorias da India e Mina; o que depois polo tempo se fez em muyta perfeicdo, como oje

em dia parece»’®

77 LOUREIRO, Adolpho — Os Portos Maritimos de Portugal e llhas Adjacentes, Vol. lll, pt. I. Lisboa: Imprensa
Nacional, 1906.

78 Fundagao Millennium BCP, Nicleo Arqueoldgico da Rua dos Correeiros. Edi¢cdo 001|500, Nov 21.
79 CORREA, Gaspar — Lendas da india, Classe de Sciencias da Academia Real das Sciencias de Lisboa. 6 Vol.
Lisboa: Typographia da Academia Real das Sciencias, 1858-1863, tomo IV, p. 529.
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Como vemos na planta de Joado Tinoco, datada de 1650, o Pac¢o da Ribeira, areal de
trocas comerciais demarca espaco central, delimitado por edificacBes de instancias
administrativas, econdémicas e politicas. A oeste era delimitado pela Casa da india, em frente
ao Paco Real, e edificaces envolventes. A Casa da india era um armazém que recebia e
guardava os carregamentos das embarcacdes provenientes da India. Dispunha de uma
galeria que avancava ao mar para o carregamento, e era protegida pelo baluarte construido
como vemos na Gravura Chegada do D Filipe Il de Portugal a Lisboa para uma viagem no
Reino de Portugal - 1619. E a este, delimitado pelo edificio da Alfandega. Como afirma NAARC
sobre «D. Manuel | promoveu a construcdo efectiva de um novo centro para Lisboa,
polarizado simbolicamente no Terreiro do Pago, onde se instalam também vérias instancias
politicas, administrativas e econémicas, consolidando as fungdes portuaria e comercial.»%°

Enguanto isso no Barreiro, a oeste do seu corddo central, da ermida de Sdo Roque e
Rua dos Palhaes, eram construidos os moinhos de maré na Alburrica e Bico do Mexilhoeiro.
Territério esse que reuniam as exatas condigbes para seu funcionamento, nas planicies
aluvionares e sapais do Barreiro onde sofre forte influéncia da maré. Segundo a revista Um
olhar sobre Barreiro «Em 1534, ha noticia da existéncia na entdo Vila do Barreiro de um
moinho de quatro engenhos, pertencentes a Bastido Dias e sua mulher, que pagava a Ordem
de Santiago referencia nesta altura (de Jodo Corréa, na Verderena, com a conhecenca anual
de 24 alqueires de trigo)» quanto a origem do Moinho do Cabo, localizado na Alburrica. Estes
moinhos® ndo s6 representavam elementos de um territério de ligacédo estrita com o rio,
guanto também foram fundamentais para o desenvolvimento dessa zona do Barreiro na altura.
O trigo que era moido na Alburrica, virado em farinha, era transportado para a Real Fabrica
de Biscoitos do Vale do Zebro. Esta, as margens do rio Coina®? em Palhais®, a sul de Barreiro,
foi um antigo complexo fabril, para carregar as naus em suas grandes expedi¢des, incluindo
as que iam rumo a Rota da India. Aqui um trecho do Registro dos fornos do Valdozebro
retirado da revista de 1993 Um olhar sobre Barreiro: «Dom Joao, por graca de Deos -rei de
Portugal, e dos Algarves, daguem, e dalém mar, em Africa Senhor de Guiné, e da Conquista,

Navegacdo, Commercio de Ethiopia, Arabia, Persia, e da India, &c. Faco saber, que sendo

80 Fundagao Millennium BCP, Nucleo Arqueolégico da Rua dos Correeiros. Edigéo 001|500, Nov 21

81 O primeiro sendo o Moinho do Cabo no século XV, Moinho de Maré Pequeno (XVII) préximo a Igreja de Séo
Roque e que acabou sendo incluido na malha urbana, Moinho de Maré Grande (XVII), juntamente com o anterior

localizados na Alburrica, e Moinho de Braancamp na Ponta do Mexilhoeiro.

82 Brago da agua, afluente do Mar da Palha, que adentra a margem sul entre Seixal e Barreiro.

83 Palhais é uma freguesia as margens do rio Coina adjacente a Barreiro.
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informado, que nos meus Fornos de Valdezebro, onde se fabricardo os biscoutos para as
Armadas, Naos da India, Conquistas, e Fortalezas do Reino, nad havia Regimento por onde
os Officiaes deles se podessem reger, governar e saber o que pertencia a seus officios, de
gue pocediad muitas desordens em prejuizo de minha Fazenda, e da boa administracdo da
dita Fabrica, podendo servir sua falta de efeufa a seus erros: Houve por bem de Ihes mandar
dar Regimento, e declarar o que pertence ao officio de cada hum deles na féorma seguinte.»®*
Trecho que comprova o envolvimento da fabrica abastecendo as naus que saiam do outro
lado da margem nas grandes navegacdes. Além da sua frente ribeirinha ser palco de intensa
construcdo de embarcacoes.

Em Almada a malha urbana continuou a expandir a poente e seu centro urbano a
descer em dierecao as principais vias de conexao; eixo Cacilhas — Almada — Caparica. Eixo
esse demarcado pela Rua da Direita atual Capitdo Leitdo. A medida que a urbe se expande
a poente a Praca Velha® vai ficando «mais periférica»®, surgindo a Praca Nova®’. Onde se
concentram toda dinAmica econdmica e social «<na Praca Nova e na Rua da Direita»®, se
transformando no novo centro urbano. O aumento populacional nessa época reflete no
crescimento dos nucleos periféricos como Cacilhas e Cova da Piedade. Nessa altura «A vila
beneficia da prosperidade do comércio a escala europeia além-mar» comprovada através da
expressiva quantidade de objetos importados encontrados nos solos de Almada. Chegando a
abrigar temporariamente a Casa da india e da Guiné. Fato devido a proximidade da cidade
de Lisboa e a relacao dinamica entre margens do estuario do Tejo, este, como também afirma
os arquedlogos® do Museu de Almada «um dos grandes centros do comércio internacional a

época.»®

84 VARGAS, Augusto Pereira, Um olhar sobre Barreiro — Barreiro e os descobrimentos, N° 1 — |l Série, Junho de
1989, p. 7.

85 Praca entre a igreja de Santiago e o Castelo.

86 Museu de Almada - Covas de péao, sitio arqueolégico, contelido de musealizagéo escrito pelos arquedlogos:
Telmo Anténio, Sérgio Rosa, André Teixeira e Rodrigo Banha da Silva.

87 Largo de Camdes, do edificio Pagos do Concelho.

88 Museu de Almada - Covas de pdo, sitio arqueoldgico, contelido de musealizagdo escrito pelos arquedlogos:

Telmo Anténio, Sérgio Rosa, André Teixeira e Rodrigo Banha da Silva.

89 Telmo Antonio, Sérgio Rosa, André Teixeira e Rodrigo Banha da Silva.

% Museu de Almada - Covas de péao, sitio arqueolégico, contelido de musealizagdo escrito pelos arquetlogos:

Telmo Antonio, Sérgio Rosa, André Teixeira e Rodrigo Banha da Silva.

32



Evidenciando em expressividade a forte teia de produgcdo as margens no limite entre
a dgua e a terra, que conectava o territério concéntrico ao Mar da Palha. Produc¢des essas,
gue iam de um lado para outro do estuario, sem nem se quer adentrar zona térrea, das
fabricas para as naus, as naus construidas aqui, e deslocadas ao cais de acold, do cais de
Lisboa, para o oceano afora. E as urbes sendo gravadas / cadastradas® com a impresséo de
seus centros.

Melhoramentos diversos da cidade nessa regido do antigo arrabalde medieval que se
tornou Paco da Ribeira e nova Baixa da Lisboa. Arruamentos de pedra, instalacdo de esgoto,
e renovacgao de fachadas fizeram parte dessa conjuntura.

Nos séculos XV e XVI, Lisboa era uma cidade em renovacéo e crescimento e estava
no centro do processo histérico que conduziu as primeiras viagens transoceanicas. Devido a
posicdo do estuario e suas caracteristicas estratégicas foi crucial na descoberta da rota das
indias, os quais 0s navios saiam do cais na frente ribeirinha de Lisboa, ou ainda a chegada
as Américas. Nesta altura os cais da regido as margens do estudrio estavam a todo vapor e
totalmente conectados a uma atividade; as grandes navegac¢des. Construindo navios, atraindo
varejos e mercados, assim como saida e chegada de embarcacdes.

As grandes navegacfes marcaram tanto os tempos para Portugal, que o territorio ja
nao era térreo para os portugueses. Sempre com 0s olhos ao mar, contabilizando notdrios
feitos, desde a travessia do Cabo da Boa Esperanca, a nova rota do caminho das indias, a
chegada na América do Sul. As caravelas e as naus saiam do cais das margens do estuério
do Tejo. As margens estavam para Lisboa como Lisboa estava para o estuario.

Em seu livro Os portos maritimos de Portugal e ilhas adjacentes Adolpho Loureiro apés
elaborar a histoéria dos primérdios do territério estuarino ele escreve uma passagem de sua
percepcdo e afirmacao da cidade maritima que Lisboa era: «Deixando, porem, essas epocas
distantes, cujo estudo mais serve para mostrar como 0 espirito humano teve sempre, desde
as mais remotas idades, o grande empenho de rasgar o veu que lhe encobria o desconhecido,
limitar-me-hei s ao ponto em que a nag¢édo portugueza comecou a adquirir foros de nacéo
maritima e comercial.»%

As margens do regolfo do Mar da Palha viram perimetro da agua para terra, este

territdrio liquido era o centro da economia, das urbanidades e de seus préprios centros.

91 Termo utilizado pelo arquiteto Carrilho da Graca.

92 | OUREIRO, Adolpho — Os Portos Maritimos de Portugal e llhas Adjacentes, Vol. lll, pt. I. Lisboa: Imprensa
Nacional, 1906.
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1.3.2. P6s-terremoto: Praca do Comércio, Eixo Cacilhas-Caparica

Em 1755 um grande abalo sismico atinge a regido de Lisboa, as areas ribeirinhas do
estuério do Tejo foram as mais afetadas. Na cidade de Lisboa, maremotos e incéndio, que se
prologaram por varios dias, sucederam o terremoto. A Baixa densamente habitada na época
foi a zona mais atingida. O grande pico de crescimento foi interrompido pelo terremoto de
1755. O terremoto atingiu fortemente a regiao do estuario, com consequéncias avassaladoras
para a regido estuarina, perdas de vida humana, destruicdo de edificios e infraestrutura e
equipamentos publicos em ruinas. O ambicioso rumo da cidade de Lisboa, de construir uma
capital do império, havia sido fortemente interrompido.

Das margens do curso médio estuéario, provavelmente a cidade de Lisboa foi a mais
atingida. Ha evidéncias em que a populacao tentou refugiar-se do outro lado da margem,
atravessando o estuario em seus barcos, inclusive a nobreza. Em uma ilustracdo do periodo
do Terremoto de 1755 em Lisboa, a representacao é feita da outra margem, em que vemos
na parte inferior esquerda algumas pessoas de vestimenta nobre aparentemente refugiando-
se, onde atras deles s&@o representadas choupanas de palha (Seria isso Barreiro?). E
interessante pensar que o reflexo da sociedade para fugir deste pesadelo que atormentava a
cidade de Lisboa, que naturalmente o lugar mais préximo e seguro, foi pegar o seu barco e
refugiar-se na outra margem.

Com a cidade de Lisboa destruida e a fuga do rei D. José |, Marques do Pombal é
guem assume e encabeca o plano de renovacdo da cidade. Nesta fase jA ndo nos
encontramos numa época barroca, e sim num panorama iluminista, onde se valoriza a
racionalidade, a clareza e a geometria. Pombal atuou ndo s6 em Lisboa, mas como também
fez planos para Coimbra, Porto, e até de uma nova cidade para o Brasil. Em todas essas a
renovacgao da cidade esta diretamente ligada a uma economia, e Lisboa ndo seria diferente.
Tendo o plano da renovacdo de Lisboa diretamente ligado a sua economia mercantilista
maritima, além da conservacao da estrutura de cidade desenvolvida até o terremoto, o Pacgo
da Ribeira ou Terreiro do Paco vai passar a se chamar Praca do Comércio.

Logo apds o terremoto instaura-se uma desordem, e o racionalismo e geometria de
Pombal ndo vem s6 como linhas formais na cidade mas também como ideologia politica.®

Marques do Pombal chama o engenheiro-mor Manuel da Maia para idealizar o novo plano.®*

93 Epoca do lluminismo.

% Para tal, Manuel da Maia produz uma dissertacdo com uma série de regras para explicar a estratégia proposta
para o plano de renovacéo de Lisboa. Apds lancar uma espécie de concurso, em que obtém 6 plantas para hipdtese

de renovacao, é definida a proposta dos engenheiros Eugénio dos Santos e Carlos Mardel.
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Desenhado pelos engenheiros Eugénio do Santos e Carlos Mardel, por linhas gerais, é
definido o ato de reconstrucdo da Baixa, mas com novos planos e tracados. Para além de
construir uma nova cidade de raiz na zona ocidental, em Belém.

Segundo Jodo Cruz em sua dissertacdo de mestrado A cidade e o rio: a origem e
evolucdo da frente ribeirinha de Lisboa, «13 dias depois do abalo, foi determinado, por alvara
de 14 de Novembro de 1755, o restabelecimento da antiga Ribeira das Naus no lugar onde
sempre existira.»% Através da Planta Topogréafica de Lisboa, produzida posteriormente por
Jodo Ribeiro, é possivel ver a sobreposicdo da malha antiga com o novo plano pombalino.
Vé-se nessa parte da planta, da Ribeira das Naus desenhada por Eugénio do Santos e Carlos
Mardel, preservagédo mais rigorosa do existente, incluindo ainda no projeto reaproveitamento
de estruturas remanescentes. O projeto da nova Ribeira das Naus propunha «duas pequenas
docas ou caldeiras, muito regulares, cada uma com a sua entrada, mas comunicando entre
si, possuindo ambas muros de cais e escadas»®. A outra doca propunha-se a oeste «tendo
ao centro uma ponte, ou cais avancado, para a montagem de uma cabrea para mastreacao e
servico do arsenal»®’.

O projeto da Ribeira das Naus revelou-se basilar no tracado da Baixa pombalina. A
gual regulou e delimentou o novo edificio da Alfandega a oeste da Praca do Comércio. A Baixa
conserva o eixo estruturante no vale; no ancestral espago (como desenvolvido anteriormente
nessa dissertacéo) entre as colinas, na rinbeirinha linha de vale. Esse eixo da-se da praga do
Rossio ligando ao antigo Terreiro do Paco, onde apesar do tracado organico anterior, ja se
notava ligacdo. Na malha irregular entre essas pracas completamente destruidas pelo
terremoto, é proposta uma malha reticular e ortogonal, de reticulacdo perpendicular ao rio
permitindo maior permeabilidade do interior a zona ribeirinha. A qual seu eixo central que liga
desde a praca do Rossio até a Praca do Comércio aberta ao rio, forma quase um eixo
monumental. A Praca do Comércio quase duplica de tamanho, com os sucessivos aterros a
sul. Manteve-se edificacdes de cunho administrativas, edificios ortogonais, retilineos e
simétricos circundavam a praca, com seu frente sul desafogada aberta receptiva ao rio,

finalizando com um cais, que vem a ser o cais das colunas. Adjacente a Ribeira das Naus a

95 CRUZ, Joao Pedro Pereira, A Cidade e o Rio: Origem e evolucdo da Frente Ribeirinha, dissertacéo de mestrado

em Arquitectura, Universidade de Evora, 2016
9% RAMOS, Paulo Oliveira, NABAIS, Antonio J.C. Maia — 100 Anos do Porto de Lisboa. Lisboa: APL,
Administracdo do Porto de Lisboa, 1987, p. 52.
97 RAMOS, Paulo Oliveira, NABAIS, Anténio J.C. Maia — 100 Anos do Porto de Lisboa. Lishoa: APL,
Administracdo do Porto de Lisboa, 1987, p. 52.
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oeste, e o campo das cebolas onde se encontra a Casa dos Bicos sobrevivente ao terremoto.
As construcdes diferentemente das anteriores que datam do barroco, tomou lugar edificacBes
rigorosas, ortogonais de instacia racionalista e militar. Por muito tempo a Baixa foi rejeitada
pela classe burguesa de Lisboa. A cidade assim reconstruiu seu centro, consoante seu
territério, e consoante o tracado estrutural existente gradativamente construido nos séculos
anteriores, consoante as navegacoes.

Em Almada o terremoto faz com que desapareca boa parte da malha urbana anterior.
Acontece a construcdo do edificio Pacos do Concelho que vem marcar o centro de Almada.
Este cada vez mais proximo da linha de vale, a vila se expande na Rua da Direita, rua que
conecta a vila a principal estrada, o eixo de Cacilha-Caparica. A importancia e centralidade
deste eixo, representado pela Rua da Direita na altura, pode se ver nos mapas produzidos a
seguir em que a vila de Almada esta presente. Nas cartografias produzidas do curso médio
do estuario, a vila de Almada aparece representada marcantemente pelo eixo, a concentrado
0 aglomerado a norte e ao longo deste eixo, como na Carta Chorographpica dos terrenos em
volta de Lisboa de Filipe Folque em 1856, ou Plano hydrographico do porto de Lisboa de 1847.
Onde nem 1883, Almada vem aparecer mais detalhada na carta Planta do Rio Tejo e suas
margens em planta proposta para obras no porto de Lisboa. Ao inves do largo 1° de Maio ao
pé do castelo, o centro civico se desloca para o largo Camdes, que fica ao pé do edificio
construido pos terremoto, o Pacos do Concelho. A malha urbana da Almada medieval, apesar
da conservacgédo de seu principal tragado como o eixo mencionado, desaparece, e é tomada
pela reconstrucéo.

Apoés o terremoto e o plano de Pombal para Lisboa logo a seguir. A0 mesmo tempo
com a reconstrucdo da cidade de Lisboa idealizada a partir da economia transversal ao
estuario. Este tapete que se estende entre margens foi recebendo melhoramentos em seu
perimetro no século XVIII de acordo com a necessidade de seus polos. O século XIX é
seguido de constantes reconstrucdes e processos de aterramento na frente ribeirinha de
Lisboa, reconstrucées de malha urbana, como o caso de Almada, e reconstrucdo da vila de

Barreiro, que por ter casas menores e mais simples teve consequencias menos piores.*®

98 Como por exemplo, no Barreiro registraram-se 4 mortes, enquanto em Lisboa cerca de 6000.
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2. ENTRE MARGENS: LISBOA, A METAPOLIS DO TEJO

Comprova-se a partir do capitulo anterior o protagonismo do estuario do Tejo como
forca motriz geradora e de desenvolvimento de seus centros. Comprovando assim a sua
centralidade ndo sé em termos de geoposicionamento, mas como fator gerador de
urbanidades periféricas, em que o aumento demogréfico, ou densidade populacional, grava e
faz refletir através da natureza deste ecossistema. Estes centros urbanos foram marcados
pela histéria e seu territério, possuindo sua prépria identidade, ou ainda ecologia, pela
definicdo de Reyner Banham. O historiador britanico utiliza o termo ecologia para definir
territérios de diferentes identidades de Los Angeles em seu livro Los Angeles: a arquitetura
de quatro ecologias. A presente dissertacdo se apoia neste conceito de forma a convocar a
autonomia e dependéncia desses centros urbanos, ou seja, uma relagcéo de interdependéncia.
Esta relacdo deriva-se da ideia do rio ndo como um limite e sim uma possibilidade de
continuidade, pertencentes a uma grande rede gerada e sustentada pelo estuério do Tejo.

A partir disto, neste segundo capitulo, apoiando-se na ideia da incontornavel obra de
Francois Ascher, intitulada Metapolis, publicada em 1995, procuramos instigar a centralidade
do Tejo através da unicidade de uma grande metapolis, e compreender que 0 estuario nao é
a periferia de uma margem, ou outra, mas sim o centro de um territério vasto, heterogéneo,
polinuclear, conectado e uno.

Frangois Ascher (1946-2009), urbanista e socidlogo francés, formado em economia e
doutorado em estudos urbanos e ciéncias humanas,® centrou sua carreira nas Ultimas
décadas na reflexdo sobre a dinAmica das formas de vida e urbanizacao da Ultima metade de
século XX, que «caracteriza como passagem da modernidade para hipermodernidade.»®
Durante sua carreira especializou-se em fenomenos metropolitanos assim como
planejamento urbano.

Francois Ascher, nhuma passagem da sua obra Metapolis, define os territérios
metapolitanos como «vastos territérios a escala dos quais se organiza a vida urbana,
doméstica e econdmica, formando um espaco urbanizado extenso, descontinuo,

heterogéneo, polinuclear, que integra no mesmo conjunto cidade densa e neo-rural, pequena

99 Francgois Ascher foi vencedor do Grand Prix de I'Urbanisme 2009.

100 PORTAS, Nuno. Prefacio do livro de Frangois Ascher, Novos principios do urbanismo / Novos compromissos

urbanos - um Iéxico, traduzido por Margarida de Souza Lobo, editora Livros Horizonte, 32 edi¢cdo, Junho 2012.
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cidade, vila e sublrbio.»'°! Este espaco descrito por Ascher muito faz identificar o
ecossistemal®? gerado entorno do estuario do Tejo e através dele. Em seu livro compilado
Novos principios do urbanismo - Novos Compromissos Urbanos, Frangois Ascher
contextualiza sua obra em trés fases da modernizagéo, as quais utilizamos para enquadrar a
presente dissertacdo: a primeira sendo os Tempos Modernos;**® a segunda a Revolucédo
Industrial marcada por um processo que provocou «extraordindrio crescimento demografico
nas cidades»'% e suas consequéncias; e a terceira intitulada de A terceira modernidade, esta
com entrada nos anos 2000, que se baseia numa espécie de «aceleracdo da
modernizacdo»!®® ou ainda, como teoriza o autor, a passagem da modernidade para a
hipermodernidade. Ascher atesta ainda que cada fase teve sua revolucdo urbana,
desenvolvimentos que vincaram a historia, e a terceira revolugdo urbana se deveria ao
surgimento da internet (ou telecomunicacfes) e o alto desenvolvimento tecnoldgico da
mobilidade, as quais afetaram profundamente as relacdes entre pessoas, logo as cidades,
acontecendo o processo de metapolizagdo, sendo estas definidas como «o conjunto dos
espacos cujo todo ou parte dos habitantes, das atividades econémicas ou dos territérios esta
integrado no funcionamento quotidiano (ordinario) de uma grande ou de um conjunto de

grandes cidades.»%

101 ASCHER, Francois, Novos principios do urbanismo - Novos Compromissos Urbanos: um Iéxico, Lisboa: Livros
Horizonte, 2010 | Titulo original: Nouveaux Principes de L'Urbanisme (2001) e Les Nouveaux Compromis Urbains
(2008), p. 105.

102 «Grupo constituido por um meio ambiente e pelos animais que, de forma natural e interdependente, habitam
esse mesmo meio; 0 mesmo que sistema ecoldgico.» Léxico - Dicionario de Portués Online,

https://www.lexico.pt/ecossistema/

103 Compreendendo a racionalizacdo da Renascenca, ou seja: desde o fim da Idade média até o inicio da
Revolugéo Industrial.

104 ASCHER, Francois, Novos principios do urbanismo - Novos Compromissos Urbanos: um Iéxico, Lisboa: Livros
Horizonte, 2010 | Titulo original: Nouveaux Principes de L'Urbanisme (2001) e Les Nouveaux Compromis Urbains
(2008), p. 27.

105 ASCHER, Francois, Novos principios do urbanismo - Novos Compromissos Urbanos: um Iéxico, Lisboa: Livros
Horizonte, 2010 | Titulo original: Nouveaux Principes de L'Urbanisme (2001) e Les Nouveaux Compromis Urbains
(2008), p. 33.

106 ASCHER Francois, Metapolis: Ou l'avenir des villes | Trad. - Metapolis: acerca do futuro da cidade, tradugdo de

Alvaro Domingues - 1a ed. - Oeiras : Celta, 1998, p. 115.
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2.1. Densificando o perimetro

Como Ascher afirma, a segunda fase de modernizagcdo «Na cidade da revolugéo
industrial a mobilidade das pessoas, das informacgdes e dos bens ganha igualmente um novo
lugar, mais importante. A primeira necessidade €, com efeito, adaptar as cidades as
exigéncias mercantis. Isso requer uma malha de grandes vias de comunicacdo servindo
nomeadamente as gares e os grandes armazéns [...]»*"

Na prossecuc¢do com o plano de Pombal e as reconstru¢ées, alinhados ao periodo da
Revolucao Industrial, na metade do século XIX comecam a ser fundadas diversas instituicbes
e compainhas, surgindo com planos ambiciosos de desenvolvimento da regido e do pais.
Como o plano do Porto de Lisboa por Adolpho Loureiro e Joaguim Mattos, os Caminhos de
Ferro, e os estaleiros da indUstria naval na margem sul. O estuario do Tejo foi palco de
reconstrucao e revolug¢éo no periodo moderno, com a implantagdo dos caminhos de ferro em
paralelo com a reconstrucdo do Porto de Lisboa, e posteriormente os estaleiros navais. Um
ponto no mapa em que as infraestruturas se cruzam. Este periodo marcou a segunda fase de
modernizacdo da regido, durante a Revolucédo Industrial, segundo a Francois Ascher.

Percebeu-se nessa dissertacdo a dificuldade de encontrar cartografias que
retratassem as vilas e municipios da margem sul do estuario até la, mais especificamente,
Almada e Barreiro antes da época moderna de industrializa¢do. Contudo, durante meados do
século XIX até o XX essa regiao foi palco da instalacdo de largas infraestruturas, que por sua
vez, refletem a natureza do seu territério. Trazendo aumendo de densidade populacional que

vao habitar as areas de frentes ribeirinhas do Mar da Palha.

2.1.1. Rota do Trigo e Estacdo Sul Sueste

«A histéria das cidades foi assim ritmada pela histéria das técnicas de transporte e
armazenamento de bens (b), de informacdes (i) e de pessoas (p). Este sistema de mobilidade,
a que chamamos “sistema bip”, esta no centro das dinamicas urbanas, da escrita a Internet,
passando pela roda, a imprensa, o caminho-de-ferro, o telégrafo, o betdo armado, a

esterilizacdo, a pasteurizacdo e a refrigeracdo, o carro elétrico, o elevador, o telefone, o

107 ASCHER, Francois, Novos principios do urbanismo - Novos Compromissos Urbanos: um Iéxico, Lisboa: Livros
Horizonte, 2010 | Titulo original: Nouveaux Principes de L'Urbanisme (2001) e Les Nouveaux Compromis Urbains
(2008), p. 28.
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automovel, a telefonia, etc. O crescimento horizontal e vertical das cidades tornou-se possivel
pela invencgédo e aplicacédo destas técnicas.»'%

Em 1844 ¢é fundada a Compainha de Obras Publicas de Portugal a qual o objetivo
inicial eram construir a linha férrea até a fronteira com Espanha. Entretanto o governo
portugués assina contrato com a empresa para melhorar vias interiores no pais. A constante
tentativa de implantar uma rede ferroviaria ndo s6 na regido mas em todo pais foi extensa e
conturbada por incessantes planos que nao iam adiante, ou mal feitos, devido instabilidade
politica e social, e ma administracdo das companhias. Entretanto, durante os anos de 1850 e
1860 iniciou-se a construcdo de varias linhas importantes no centro-sul do pais. Com o
objetivo mercantil, de melhorar escoamento de produtos primarios vindos da regido do
Alentejo, é construido a linha que vem do sul e acaba por desembocar no pontal da peninsula
de Barreiro, buscando conexao por vias fluviais com as docas de Lisboa, chamando-se essa
a Rota do Trigo. Barreiro vem a ser o né fulcral de conexdo entre norte e sul, tendo sido
escolhido para implantagdo de uma estacao férrea com terminal fluvial buscando as docas de
Lisboa devido as boas condicdes maritimas e a proximidade do mercado lisboeta,
acontecendo a construgcdo das estacbes Sul e Sueste. Em 1884 a construcdo da estacao
intitulada Caminho de Ferro Sul e Sueste no Barreiro e posteriormente vem a ser construida
a Estacéo Fluvial Sul e Sueste em Lisboa como parte do plano do Porto de Lisboa de Adolpho
Loureiro e Joaquim Mattos.

Assim como muitos planos infraestruturais dessa época, conturbados por ma
administracdo e interesses econdmicos e politicos, a estacdo de Barreiro ndo foi diferente.
Antes da mencionada anteriormente, houve a constru¢ao da primeira estacdo no Barreiro em
1857 como interface e gare da linha ferroviaria do Alentejo. Porém por ter sido edificada a
cerca de 2km do terminal fluvial em que os passageiros tinham de atravessar o areal, devido
a incessantes queixas, foi edificada a nova estacgao ferro-fluvial em 1864. Como podemos ver
na imagem Nova estacdo do Caminho de Ferro do Sul e Sueste, no Barreiro, surge uma
imponente edificacdo de estilo Romantico ao pé das aguas do pontal de Alburrica, no estuario
do Tejo, com as embarcacdes de passageiros a postos.!® A instalacédo dos caminhos de ferro
trouxe ao Barreiro grandes mudangas no seu tecido social, econémico e urbano. Infelizmente

a estacao hoje se encontra abandonada e devoluta.

108 ASCHER, Francois, Novos principios do urbanismo - Novos Compromissos Urbanos: um Iéxico, Lisboa: Livros
Horizonte, 2010 | Titulo original: Nouveaux Principes de L'Urbanisme (2001) e Les Nouveaux Compromis Urbains
(2008), p. 22.

109 Em 2004 a estagéo é trocada novamente de lugar, para a de hoje ao lado.
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Em seu livro Memdria historica e descritiva da vila do Barreiro, José Augusto Pimenta
(1860-1940) traz como testemunho quanto ao desenvolvimento da vila: «Depois da abertura
do caminho de ferro do Sul e Sueste, de que o Barreiro é estacdo terminus e principal,
assumpto de que n’outro logar trataremos, esta villa tem progredido gigantescamente; o
caminho de ferro foi, para esta povoacgéo, o braco vigoroso do athleta que veiu rasgar o veu
de tristeza e miseria que a envolvia».!° E esclarece: «A falta de trabalho desappareceu com
as grandes officinas e continuas obras do caminho de ferro, em que se empregam
assiduamente muitos centenares de bracos.»! Numa passagem posterior José Augusto
Pimenta relata quanto ao crescimento da malha urbana: «Todos os dias se véem erguer novas
edificagdes, augmentando o numero de ruas, as rendas teem duplicado e com tudo as casas
ndo sobram, porque a povoacdo se tem desenvolvido d'uma maneira verdadeiramente
extraordinaria.»'*?> E depois atesta sobre o aumento populacional: «E, em extremo,
consideravel o grande numero de familias que nos ultimos anos aqui teem vindo estabelecer-
se, sendo assim muito maior 0 consumo, girando mais capitdes e augmentando por isso
mesmo a rigueza material da povoacéo.»*3

Em 1888 surge a Gazeta dos Caminhos de Ferro, hoje como extensa fonte
bibliogréafica sobre a empreitada na época, tinha como principal contetido a partilha de artigos
técnicos além de informagBes de viagens, tarifas, correios e telégrafos, muitas vezes
relatando a din&mica e o quotidiano dos trabalhadores através de noticias. O caminho de ferro
trouxe grandes oficinas operarias ao Barreiro.

Na Gazeta dos Caminhos de Ferro n° 1144 numa seccdo de resumo histérico da
operacdo diz: «8.° - O pessoal operario que mora no Barreiro e sobre tudo em Lisboa para se
deslocar para o terrapleno (que fica a dois quildmetros da estagdo) para tomar o tranbalhao e
depois de o terminar teria que circular pela linha o que esta contra indicado ou entao teria que

a Companhia fazer um comboio operario diario, entre o Barreiro e o terrapleno e vice-

110 PIMENTA, José Augusto, 1860 — 1940, Memodria histérica e descritiva da vila do Barreiro, Lisboa: Henrique
Zeferino, 1886, p. 39.

111 PIMENTA, José Augusto, 1860 — 1940, Memoria histérica e descritiva da vila do Barreiro, Lisboa: Henrique
Zeferino, 1886, p. 39.

112 PIMENTA, José Augusto, 1860 — 1940, Memodria histérica e descritiva da vila do Barreiro, Lisboa: Henrique
Zeferino, 1886, p. 39.

113 PIMENTA, José Augusto, 1860 — 1940, Memodria histérica e descritiva da vila do Barreiro, Lisboa: Henrique
Zeferino, 1886, p. 14.
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versa.»'* A Gazeta relata nessa passagem, a alta quantidade de trabalhadores que cruzam
as margens, mais especificamente que moram em Lisboa e trabalham no Barreiro, para ir
trabalhar e a hip6tese de introduzir um transporte para transladar os trabalhadores do
terraplanado!®® para estacdo, e vice-versa. Assim como em outro momento em que relata:
«No entanto, foi de parecer que as Novas Oficinas deviam ser instaladas no Barreiro por se
tratar de um ponto onde se fazia a concentracdo do material e ficar junto da Via Fluvial que é
um servico muito importante, [...]»*¢. A operacdo dos caminhos de ferro assim como a
implantacdo da estacao Sul Sueste devido ao ponto de conexao trouxe ao Barreiro densidade
populacional, consequentemente aumento da sua malha urbana (variagées que vao ainda se
intensificar com a indUstria naval a decorrer em paralelo até final do século XX).

Com a carta militar de 1902 e a de 1930, na parte leste da peninsula do Barreiro,
podemos observar: expansdo da vila em direcdo ao rio, surgimento de zona adjacente a
estacdo, entre o corddo nuclear e o trilho de ferro, jA em um grdo bem maior que o anterior,
configurando grandes quarteirbes. Assim como a consolidacéo de eixos: densificagdo da Rua
Miguel Pais de frente a ribeirinha nascente, que cruza e faz vértice com a antiga Rua da Praia
(atual Av. Bento Gongalves), marcando a frente ribeirinha, ao mesmo tempo em que consolida
eixo de dentro para fora do territério em direcéo ao estuario. Vindo do antigo Vale do Zebro
em Palhais, pela N10-3, percorrendo o braco de agua do rio Coina, desembocando na Rua
Miguel Bombarda, onde também h& surgimento edificagdes. Enquanto que na frente ribeirinha
leste de Almada, na Carta de 1930, aparecem os primeiros tragos de sua transformacao que
vem a acontecer devido a industria naval. O aparecimento do tragado do Arsenal da Marinha,
transferido de Lisboa para Almada, j& com um tracado de constru¢do de escala muito maior
gue a cidade.

Este tapete que se estende entre margens foi recebendo melhoramentos em seu
perimetro no século XVIII de acordo com a necessidade de seus polos. Com o territério em
reconstrucéo, a frente ribeirinha de Lisboa vinha recebendo diversos projetos, como os de D.
Jodo V com Carlos Mardel. Mas antes mesmo do Porto de Lisboa ser institucionalizado

administrativamente, em «1887 séo adjudicadas»117 as obras. Estas foram abertas a

114 COSTA, Leonildo de Mendonga, Gazeta dos caminhos de ferro — fundada em 1988 — revista quinzenal,
CFN1143, Agosto de 1935, https://hemerotecadigital.cm-lisboa.pt/ OBRAS/GazetaCF/GazetaCF.htm

115 | ocal de trabalho dos caminhos de ferro.

116 COSTA, Leonildo de Mendonga, Gazeta dos caminhos de ferro — fundada em 1988 — revista quinzenal,
CFN1143, Agosto de 1935, https://hemerotecadigital.cm-lisboa.pt/ OBRAS/GazetaCF/GazetaCF.htm

117 https://www.portodelisboa.pt/memoria-institucional
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concurso, e seguiu o plano dos engenheiros Adolpho Loureiro e Jodo Joaquim de Matos. O
plano desses engenheiros dividiu-se em trés sec¢bes de obra da frente ribeirinhal!® e tinha
por linhas gerais, através da renovacao da frente ribeirinha, como apontado por Jodo Cruz
«regularizar e a secgdo do rio, e por conseguinte regularizar as correntes maritimas, de modo
a evitar um aumento do assoreamento do rio e dos depdsitos junto das margens, e assim
conserver as excelentes condicdes de navegabilidade do estuario.»*'°. O qual o longo do seu
percurso, cruzou plano com a linha férrea que liga a cidade de Lisboa de Leste a Oeste. Como
aponta Jodo Cruz em sua detalhada dissertacéo sobre a frente ribeirinha de Lisboa: «o plano
inicial da primeira sec¢ao das obras do porto de Lishoa previa, para além da rampa e da
construcao das linhas férreas, a abertura das docas de reparacdo no extremo oeste do

cais.»120

2.1.2. IndUstria Naval

Dado o contexto histérico pertencente ao territorio e sua relagdo com o estuario; como
consequéncia da revolugdo industrial, no século XX traz-se ao porto de Lisboa a construgéo
de grandes estaleiros que levam nédo sé a modificacdo das linhas de costa, mas o avan¢o da
construcdo da mesma sobre a 4gua, intervindo no territério aquatico. Assim como a
densificacao das areas Almada e Barreiro devido a industria naval e a linha de Ferro.

Almada era composta por quintas e com func¢des laborais «tipicas de uma regido rural
e artesanal»?', Em meados de XIX, com a era da Revolucéo Industrial e dado seu potencial
geogréafico esta area passou a receber uma industrializacdo intensiva, consequentemente
trazendo transformacdes sociodemograficas. Trazendo grande escala de m&o-de-obra e
proliferando unidades industriais de dimenséao variada, dentre elas industria naval, corticeira,
conserveiro, armazéns de exportacdo de vinhos, armazéns de frio. Muitas delas «com cais

préprios cuja implantacdo obrigada a modelagéo da frente ribeirinha.

118 A primeira entre a Ribeira de Alcantara e Santa Apoldnia, a segunda entre a Ribeira de Alcantara e Belém, e
por ultimo a secc¢édo entre Santa Apoldnia e Matinha.

119 CRUZ, Jodo. A cidade e rio: origem e evolucéo da frente ribeirinha de Lisboa. dissertacdo de mestrado em

Arquitectura, Universidade de Evora, 2016.

120 CRUZ, Jodo. A cidade e rio: origem e evolucédo da frente ribeirinha de Lisboa. dissertacdo de mestrado em

Arquitectura, Universidade de Evora, 2016.

121 Museu Naval de Almada — Pértico de identidade: a Lisnave em Almada. Camara Municipal de Almada, 2018 —
2022.
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Antes mesmo do surgimento dos grandes estaleiros Almada ja era considerada
referéncia no ramo da construcao e reparacdo naval em Portugal, com seus estaleiros a céu
aberto, coordenados por mestres e aprendizes que construiam e reparavam embarcagfes
para pesca, transporte de passageiros e mercadoria entre margens. Entretanto no boom
industrial as trés principais empresas navais instaladas na linha de costa de Almada, estéo na
frente ribeirinha nascente e sao elas: Perry & Sons, Arsenal do Alfeite, seguido por Lisnave.
Compondo um leque de industrias que modificaram efetivamente a costa através de aterros
em forma de plataforma, e socioeconomicamente com o aumento da densidade demografica
devido ao grande numero de trabalhadores, formando verdadeiros organismos, composto por
maquinaria pesada e trabalho coletivo, memorias de luta, protagonismo civico e politico que
vao além do espaco fabril sendo relevantes na histéria e desenvolvimento do concelho.

«A frente ribeirinha do concelho de almada compreende as costeiras norte e nascente,
marcadas pela arriba e linhas da dgua de acesso ao rio. Esta costa escarpada, com pequenos
aglomerados nos vales de aproximacdo ao rio, como Porto Branddo e Trafaria, confronta
Lisboa e Belém, detendo historicamente um papel militar e industrial determinante para a
capital. Com a exposicdo desvantajosa a norte, a margem sul mantém ao longo do tempo
uma dependéncia em rela¢ao a Lisboa, assumindo fun¢des de defesa, quarentena, reclusao,
producdo e abastecimento da capital. Pela proximidade de Lisboa, € o que distingue esta
costa da localizagéo do Alfeite das sete quintas reais, na protegida margem nascente com
excelentes condicGes geogréficas e climatéricas.»??

A empresa é fundada em 1855 por Hugh Perry e George Oakley na Boa Vista de
Lisboa, onde constroem o0s primeiros navios a vapor, sobretudo para transporte de
passageiros. Dentre eles foram: o Alcantara (1860), o Progresso (1861), o Lisbonense (1863)
e 0 Belém (1864). O método utilizado nas embarcacdes é o meio de propulsdo, com rodas
laterais, medindo cerca de 30 metros de comprimento, casco em ferro e possui uma maxima
de 200 passageiros. A construcdo dessa embarcacao € tao resistente que estao a servi¢co no
Tejo a mais de 30 anos.

Em 1893 Perry & Son compram o estaleiro de Antonio José Sampaio de Cacilhas,
Praia da Lapa, passando a possuir e se situar em dois territérios; no Ginjal, que terminaria em

1938 e outro em Cacilhas que iria até 1986.

122 O Arsenal da Marinha eram as antigas instalacdes de manutencao e reparacao naval da Marinha Portuguesa
localizadas em Lisboa. Estavam implantadas a Poente do Terreiro do Paco, aproximadamente no mesmo local da

antiga Ribeira das Naus.
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O Arsenal do Alfeite veio a ser construido em funcdo de substituir 0 Arsenal da
Marinha'?®, e sua construcdo!?* é iniciada em 1928 financiada a partir de indenizagGes aleméas
da 12 Guerra Mundial, ap6s o acordo de Versalhes. Em 1937 sua construgdo foi finalizada,
entrando em laboracdo em 1938. Resultou em uma area de 36 hectares de implantagéo
englobada na Base Naval de Lisboa, que se situa na margem Sul do rio Tejo. Dedicada
principalmente a atender a Marinha Portuguesa, as necessidades de construcéo e reparacao
naval.

Por seu significativo tamanho e escala, trouxe algumas alteragdes significativas'® no
concelho. O fato de haver 4000 homens a prestar servico aquela época criou uma situagcao
complicada, por falta de transporte publico suficiente para levarem os trabalhadores a Lisboa,
onde eles residiam. Este grande crescimento demografico causou o afastamento das elites
econbmicas e relativa precariedade dos transportes fluviais foram fatores dissuasores do
desenvolvimento da urbanizacdo.'®® A populacdo foi aumentando mas instalou-se em
barracas, palacetes de quintas abandonados, ou casas abarracadas.

O Arsenal foi uma das empresas que chegou nao sé para modificar o perfil da costa
nascente com seus aterros mas também dentro do tecido urbano; perante a dificuldade de
transito dos homens a virem de Lisboa, onde residiam, a trabalhar no Arsenal foram criados
bairros econbmicos, para assim “fixar” a mao-de-obra ao local.

O Arsenal do Alfeite era considerado tabém uma grande escola, de |4 sairam grandes
mestres e engenheiros que contribuiram muito para o inicio de outros estaleiros, além de de
contribuir também para outras obras de importancia na industria naval e metalomecanica.

Sendo assim, a constru¢ao do complexo, composto por 35 areas tecnoldgicas para a
construcao e reparacdo de navios e escola, desenhou-se em terra, ocupando uma boa area,
enquanto seus 672 de atracacfes espraia-se sobre a agua, aterros que dao forma de piers,
composto também por 1 doca flutuante com comprimento de 60 m e largura de 12m, e uma

doca seca com comprimento de 138m e largura 18m.

123 Curiosamente as primeiras obras ndo foram as do Arsenal propriamente dito, mas as relacionadas com a Base

Naval e os bairros econdmicos do Alfeite.

124 Museu Naval de Almada — Pértico de identidade: a Lisnave em Almada. Camara Municipal de Alimada, 2018 —
2022.

125 LINK, arsenal-alfeite.pt

126 Museu Naval de Almada — Pértico de identidade: a Lisnave em Almada. Camara Municipal de Almada, 2018 —
2022.
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Lisnave foi um dos maiores nomes da indastria naval que Portugal ja teve. Sua
importancia era bem definida pela sua fenomenal infra-estrutura, capacidade de docagem e
acostagem, na Margueira um total de 2143m, distribuidos por seis a quatro docas. E para
além disso, possuia 32 guindastes moveis e flutuantes e um portico para capacidade de 300t.
Isso tudo se deve ao resultado da evolu¢do empresarial iniciada no final do século XIX, com
a fundacéo da Companhia Unido Fabril (CUF) por Alfredo da Silva, «remontando sua génese
a 1937, com a concesséo do Estaleiro Naval da Rocha Conde de Obidos, em Lisboa»*?’.

Em 1962, apds obter licenca de construcéo por requerimento de José Manoel de Mello,
a Lisnave-Estaleiros Navais de Lisboa conta com a parceria de estaleiros suecos e
holandeses, e a edificacdo desta grande plataforma sobre a Agua inicia-se a 19642,
inaugurada em 23 de junho de 1967. Em 1968 sdo concluidos a maior parte dos grandes
investimentos como a oficina de eletricidade, de conservacéo, da escola de aprendizes, e 0
escritério central'?,

Nesta construcdo de 45 hectares sobre a agua, para atender toda sua rede de
trabalhadores, encontra-se servicos como: posto médico, refeitdrios, oficinas e equipamentos
destinados a realizar todo tipo de trabalhos: reparacbes, conversfes e aumentos de
capacidade em navios petroleiros e cargueiros. No final de 1960, Lisnave tem 3563
trabalhadores, atinge em 1977 nada menos que 9800, dos quais 8300 adstritos a Margueira,
tornando-se este num organismo vivo, composto por uma sociedade operaria, e
transformando-se numa das maiores concentragdes do mesmo no pais.

O boom industrial do século XX afetou ndo s6 Almada e Barreiro, mas quase toda
margem sul do estuério do Tejo. O regolfo do Mar da Palha transformou-se num canteiro da
industrializacdo, o chamado Arco Sul Ribeirinho. A construcdo destes grandes estaleiros e
outras industrias instaladas na regido trouxeram uma profunda transformacéo
socioeconémica e urbana devido também a construcdo da linha de Ferro. Resultando em um
rapido aumento demografico, de densidade urbana (como € possivel visualizar nas cartas
corogréficas anteriormente), refletindo também na cidade de Lisboa. Pois o mercado de

trabalho atraiu populacéo de todo pais, que vinham em busca de oportunidade.

127 Exposigdo Portico de Identidade A Lisnave em Almada; Almada: 2018-2019.

128 No final de 1966 estédo envolvidos 900 trabalhadores na construgdo deste novo estaleiro.

129 Museu Naval de Almada 2019-2019.
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2.2. Da metropole

A industrializacdo que se instalou no territorio trouxe uma massificacdo populacional,
gue habitou o perimetro do estuario. Acontecendo uma verdadeira compresséo do centro da
cidade de Lisboa, pondo em prova o territério. O territério de Lisboa passou por alguns
processos administrativos, refletindo cada vez mais a sua natureza e ordenamento com a
criacdo da Area Metropolitana de Lisboa da NUT Ill, como resultado de processo de
metropolizacdo. Através de uma analise utilizando os dados do Censos 2011 e 2021, foram
cruzados dados de densidade populacional, mercado de trabalho e movimentos pendulares

entre Almada, Barreiro e Lisboa.

2.2.1. O Plano de Lisboa

O estuario do Tejo foi desde muito cedo palco de vida humana, e a organizagdo
administrativa do territério vem refletindo a natureza do seu ordenamento. Passando por
diversos tracos em sua demarcacao administrativa, desde a fragmentacdo até a unido da
peninsula norte e peninsula sul as quais abrigam o estuario do Tejo, que compde hoje o
territorio definido como Area Metropolitana de Lisboa.

Em seus primordios, Lisboa era definida por Lisboa e Sintra, na peninsula norte, e
Almada e Palmela, na peninsula sul, sendo circundante ao territério do estuario do Tejo.™*°
Porém, a regido de Lisboa por muito tempo em sua histdria esteve em constante processo de
fragmentacéo devido ao seu desenvolvimento social, econémico e demografico, bem como
aos interesses das classes altas. Como por exemplo, em 1782 a mandos de D. Maria | é
construido dois obeliscos na fronteira de Lisboa, na antiga Estrada Real, para definir o limite
com o Ribatejo.*®

Em meados do século XIX € que se vé a reversdo dessa tendéncia com a extingao de
16 concelhos e a criacdo de Belém, Olivais e Seixal. Em 1964 surgindo a tentativa de
organizar o territério supramunicipalmente, com o langcamento do Plano Diretor'®? da Regido

de Lisboa (PDRL), respondendo a pressédo demografica pds-industrial da regido.

130 se for observar tanto o Distrito de Lisboa quanto o Distrito de SetUbal ambos territérios definem-se por

peninsulas, abracando o estuario do Tejo. Com o rio Sado a sul da peninsula de Setibal.

131 |nformagdo retirada do website da Camara de Vila Franca de Xira. https://www.cm-vfxira.pt/saber-

lazer/patrimonio/forte-da-casa/poi/padroes-do-termo-de-lisboa

132 Um Plano Diretor € o mecanismo legal que visa orientar a ocupagao do solo urbano, ao que tange seus aspectos

fisicos-territoriais, tomando por base um lado de interesses coletivos e difusos.
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A planta da cidade de Lisboa ja foi cartografada diversas vezes. E podemos identificar
0 movimento do aumento da cidade paralela ao rio através de algumas das suas principais
plantas: o plano da reconstrucdo pés-terremoto de Lisboa por Manuel da Maia e Eugénio dos
Santos em 1756; a Planta Topographica de Lisboa pelo Instituto Geogréafico Portugués em
1780, em que nesta ja constava a expansao da cidade a oeste proximo a Monsanto; depois,
a Carta topographica de Lisboa e seus Suburbios levantada em 1807 por Duarte Fava, que
vai além e engloba a zona de Belém.'*® A expans&o organica de Lisboa vai se notando a
medida em que vai sendo cartografada,'®** a qual nitidamente acontece em primeiro momento
a oeste paralelamente ao estuario do Tejo a margem norte.

Com crescimento abrupto e desordenado da cidade devido a industria, em 1938 a
Camara de Lisboa contrata o arquiteto e urbanista Etienne de Groer'® para elaborar o Plano
Director de Urbanizac&o de Lisboa (PDUL). Professor do instituto técnico de Paris, Etienne de
Groer chega a Portugal e permanece por dez anos, sendo responsavel por sucessivos planos
urbanisticos por todo Portugal, os quais entre eles o Plano de Almada que foi formado
oficialmente em 1946. [«Etienne de Groer foi um urbanista incontornavel, na primeira metade
do século XX, em Portugal. Por todo o pais s&o visiveis as marcas do seu trabalho.»]**® Mas,
na verdade, na elaboracdo do plano de Lisboa, tanto Almada, que recebeu um Plano, como
Barreiro, estavam sendo elaboradas também. «O concelho de Almada ocupa grande parte da
margem sul do Tejo, em face de Lisboa e dos seus suburbios Oeste (a Costa do Sol). Por
causa da sua proximidade da Capital constitui uma parte dos seus suburbios Sul e tem de ser
integrado na regido Lisbonense.»*’

Através de esquemas do arquiteto francés é possivel ver que desde o inicio era seu
plano encaminhar Lisboa para uma grande cidade multipolarizada, distribuindo a sua

densidade e organizando-a em nucleos mais distanciados. Véem-se 4 setas apontadas a

133 A qual foi concebida primeiramente para ser outro municipio.

134 Expansdo essa que podemos perceber prevista no plano de Manuel da Maia no plano de reconstrugéo da Baixa
em 1756, pois corresponde perfeitamente fluido aos eixos viarios estruturantes de acordo com o territério. O que
se vé é que a expansado do municipio de Lisboa segue a logica projetada na Baixa até entao.

135 Arquiteto e urbanista de origem polaco-russa, foi professor no Instituto de Urbanismo de Paris.

136 Afirma Marina Galvédo que colocou o arquiteto no centro de sua dissertagdo e realizou um levantamento de
todos os planos de Etienne de Gréer por Portugal, com enfoque no Plano de Almada; GALVAO, Marina Titania, O
Plano de Almada de Etienne Groer, dissertacdo de mestrado em Arquitetura, Departamento de Arquitectura -

Faculdade de Ciéncias e Tecnologia da Universidade de Coimbra, 2020, p. 149.
137 Escrito no esquema Regido de Lisboa e suas extensdes.

48



norte para Cascais/Oeiras, Sintra, Mafra, e Vila Franca de Xira. E 3 setas apontadas a sul
atravessando o estuario; Almada, Barreiro/Seixal, e Montijo, formando o Arco Ribeirinho. Vé-
se a regido de Almada tracejada, que recebe um Plano posteriormente. Esse documento
recebendo o titulo de Regido de Lisboa e suas extensdes.

Ja4 em outro esquema de uma escala menor, da Baixa de Lisboa, pode-se ver a
contemplacédo de Almada. O arquiteto traca uma linha do Terreiro do Paco direto a Almada,
percebendo-se ai a importancia da conexdo no plano. Vé-se a intencdo de limitar o
crescimento desordenado dos suburbios, formando nlcleos mais distantes, como neste caso
que estdo representados Vila Franca de Xira, Sintra, Costa do Sol'* e Almada. Nota-se que
Almada é a unica localidade conectada por uma linha fina e curva ndo ortogonal, o que
provavelmente quer representar o transporte por via fluvial, e ndo por linha férrea. A partir
desse esquema, claramente a Baixa é centro culminante e estruturante da margem norte do
municipio de Lisboa e que este distribui 0s outros para as outras localidades tanto da margem
norte quanto da sul. Interessante notar também, que as setas das indicagBes Norte/Vila
Franca de Xira, Oeste/Sintra estao apontadas convergindo ao Terreiro do Paco, ao invés de
divergirem as respectivas localidades.

Francois Ascher afirma em uma passagem em seu livro quanto a rea¢do sobre as
consequéncias da revolugdo industrial na cidade, da necessidade de planificar e reordenar a
cidade metropole: «Além disso, os poderes publicos foram levados a agir cada vez mais
diretamente no dominio do urbanismo assim como no plano econdmico e social,
nomeadamente para fazer frente as insuficiéncias, incoeréncias e disfuncbes das logicas
privadas e dos mercados, em particular no dominio fundiario e imobiliario. Assim, foi criada
toda a espécie de estruturas e de procedimentos para “planificar” as cidades de forma mais
racional, ou melhor, 0 mais cientificamente possivel, para actuar, apesar das limitacdes da
propriedade privada, para ordenar ou seja, para predefinir e impulsionar as expansdes
periféricas e as renovacgdes.»*

Este plano diretor fica pronto apenas em 1948, desenvolvido durante o boom

industrial**® no territério da margem sul que acontecia no Arco Ribeirinho!*! e a oeste:

138 Segundo Etienne de Groer, sublrbios a Oeste.

139 ASCHER, Francois, Novos principios do urbanismo - Novos Compromissos Urbanos, edi¢do: Livros Horizonte.

Nouveaux Principes de L'Urbanisme (2001) e Les Nouveaux Compromis Urbains (2008), p. 29.

140 |Instalagéo de diversas infraestruturas industriais, principalmente no Arco Ribeirinho, que afetou drasticamente

a regiao.
141 Municipios a margem sul do Mar da Palha; Almada, Seixal, Barreiro, Moita, Montijo e Alcochete.
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industrias navais de reparagdo e constru¢cdo de navios a todo vapor, como por exemplo a
Perry&Son em Cacilhas e o Arsenal do Alfeite, ambos na baia do Mar da Palha, assim como
as induastrias conserveiras no Ginjal nos anos 1940. Como desenvolvido anteriormente nesta
dissertagao, isso fez com que ndo so densificasse o perimetro do estuério com migragdes de
populacdo de outras regibes de Portugal, como também provocou uma alteragdo do
panorama de Lisboa, com um esvaziamento da Baixa, centro da atual Lisboa.

Apesar do Plano ter inicio em 1938, é apenas em 1948 que ele é concluido. Devido a
acelerada transformacao do territério nesse periodo por conta da industria, é feito uma revisao
e atualizagdo do plano de 1948, para assim ser construido. Chamado de Anteplano, o PDUL
realizado por Guilherme Lobato em 1956, manteve as diretrizes tracadas por Etienne de
Groer, mas teve alteracGes importantes como a localizacdo da ponte, neste conectando as
margens do vale de Alcantara a Almada. O mapa do Anteplano produzido em 1961 procura a
definicdo dos vectores de crescimento da regido, e como podemos ver no mapa a demarcacao
dos principais nucleos urbanos de maior preponderancia para o crescimento da metrépole.
Se Etienne de Groer ja havia feito o ensaio e apontado a dire¢do, este anteplano tinha por
linhas gerais a assuncdo da AML. Arriscamos dizer que foi o primeiro plano mais
pormenorizado, em que constam as duas margens do estuario na organizacao do territério de
Lisboa.

Em resposta ao desenvolvimento da regido, surge em 1975 a companhia Transtejo,
responsavel por frotas de embarcac6es que prestam servico publico de travessia fluvial para
as margens norte e sul, acessibilizando as localidades, e motivando o transito pendular. Em
1995, houve uma reformulacdo com a mudanca de nome para Transtejo Soflusa, possuindo
hoje uma frota «composta por 28 navios dos quais 18 séo catamaras, 3 ferries (catamaras)
para passageiros e veiculos, 5 cacilheiros e 2 monocasco.»*? A empresa surge com uma
frota de navios que «prestam um servi¢co publico de transporte fluvial integrado no sistema
global da Area Metropolitana de Lisboa, sendo elemento fundamental na travessia do Tejo.»'*
A mobilidade do territério estrutura-se através de trés componentes cruciais para a
prossecucao do desenvolvimento da cidade: a companhia Carris responsével pela mobilidade
de autocarros e eléctricos, o Metropolitano, pelas linhas subterrdneas de metr6, e a Transtejo,
responsavel pelas linhas fluviais.

Lisboa, em paralelo ao desenvolvimento da AML e seu Plano Urbanistico, amplia

assim, cada vez mais, seu alcance de mobilidade.

142 Transtejo Softusa, https://ttsl.pt/terminais-e-frota/frota/.

143 Transtejo Soflusa, https://ttsl.pt/terminais-e-frota/frota/.
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2.2.2. Area Metropolitana de Lisboa

Com as estruturas metropolitanas ampliadas em Lisboa e Portugal, em 1991 acontece
a criacdo das Areas Metropolitanas de Lisboa na NUTS I1*** (que divide Portugal em Norte,
Centro, AML, Alentejo e Algarve) através da lei n.°44/91, que as define como areas de
«pessoas colectivas de direito publico de ambito territorial e visam a prossecucdo de
interesses proprios das populacdes da area dos municipios integrantes». Essa lei visou
facilitar a administracdo destes territérios, devido a evidéncia de sua alta densidade
populacional distribuida nas suas duas peninsulas, que ainda numa subdivisdo
administrativamente o estuario era divido em Grande Lisboa e Peninsula de Setubal.

Contudo, a instauracdo da AML tem como objetivo responder a uma coordenagao
supramunicipal em variados aspectos, tais como investimentos publicos, ordenamento do
territério e mobilidade.

Mas foi em 2015 que, devido ao ainda assim contrastante desenvolvimento das duas
zonas vizinhas, acontece a revisdo da NUTS Ill (a qual organiza o territério em regides
intermunicipais), e que integra-se a margem norte e sul de fato em termos administrativos. O
gue até anteriormente era a Grande Lisboa, com nove concelhos a norte e a Peninsula de
Setlbal com também nove concelhos a sul, passou a ser uma regido intermunicipal
denominada Area Metropolitana de Lisboa, de natureza associativa, de carater obrigatorio, e
abrangidas pelas unidades territoriais definidas.

Surge na estrutura administrativa a Comissédo Executiva Metropolitana, através da lei
n.° 75/2013 que «estabelece o regime juridico das autarquias locais, aprova o estatuto das
entidades intermunicipais, estabelece o regime juridico da transferéncia de competéncias do
Estado para as autarquias locais e para as entidades intermunicipais e aprova o0 regime
juridico do associativismo autarquico.»'* Representando mais autonomia e associativismo a
regido.

A Area Metropolitana de Lisboa hoje é constituida por 18 concelhos!# localizados a
norte e a sul do estuario do Tejo, «que constituem 3,3% do territério nacional, residem quase

3 milhdes de habitantes, cerca de ¥ da populagéo portuguesa. Ao nivel econémico concentra

144 Nomenclatura das Unidades Territoriais para Fins Estatisticos (NUTS). Sistema de diviséo do territério em

regides para fins estatisticos.

145 DRE, Diario da Republica Eletrénico.

146 Sendo eles: Alcochete, Almada, Amadora, Barreiro, Cascais, Lisboa, Loures, Mafra, Moita, Montijo, Odivelas,

Oeiras, Palmela, Seixal, Sesimbra, Setubal, Sintra e Vila Franca de Xira.
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cerca de 25% da populacdo activa, 30% das empresas nacionais, 33% do emprego e contribui
com mais de 36% do PIB nacional.»*’

O rumo que a regido tomou, com o Plano de Lisboa da década de 1940 e a
consagracao da area administrativa, acelerou o processo de transformacgéo de seu territério
e pavimentou o caminho da Lisboa metrépole, impulsionando a mobilidade e ampliando sua
rede de autocarros, ferroviarios e embarcagfes. Os movimentos pendulares intramunicipais
foram aumentando, assim como os nucleos urbanos previstos por Etienne de Groer se foram
solidificando, tornando o territorio cada vez mais conectado, mais uno, e por conseguinte, com
uma identidade cada vez mais heterogénea. A sociedade passou assim a ter maior leque de
escolha de onde viver, trabalhar ou estudar: pessoas residindo aqui, trabalhando 14, e
passeando acola. Na segunda metade do século XX, Lisboa é objecto ndo apenas de um
processo de metropolizacdo mas também de metapolizagdo.1*®

Francois Ascher, em seu livro compilado Nouveaux Principes de L'Urbanisme, apés
desenvolver as duas primeiras fases de modernizacdo, arremata: «A cada uma das duas
primeiras fases da modernizacdo correspondeu uma mutacdo profunda da maneira de
conceber, de produzir, de utilizar e de gerir os territérios em geral e as cidades em patrticular.
A Europa ocidental ja conheceu, portanto, duas revolu¢des urbanas modernas. Podemos
assim langar a hipétese — agora que se desenha uma nova fase da modernizacdo — de que
as mudancas que hoje se esbocam no urbanismo prefigurem uma terceira revolu¢do urbana

moderna.»*°

2.3. A metapolis

Francois Ascher, em sua obra sintese Novos principios do urbanismo / Novos

compromissos urbanos - um Iéxico, clarifica nomenclaturas e conceitos, afirmando por

exemplo que modernidade ndo é um estado, mas um processo constante de transformacéao

147 Informacéo retirada do website oficial da Area Metropolitana de Lisboa:
https://www.aml.pt/index.php?cMILID=SUS5787A239AC92B&cMILL=1&mIID=1&mIN=Institucional&mILA=&cMILI
D1=SUS5787A239AC92B&mIID1=1&mIN1=Institucional

148 Conceito que sera desenvolvido a seguir.

149 ASCHER, Francois, Novos principios do urbanismo - Novos Compromissos Urbanos, edi¢do: Livros Horizonte.

Nouveaux Principes de L'Urbanisme (2001) e Les Nouveaux Compromis Urbains (2008), pp. 30 — 31.
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da sociedade.’®® J4 o termo modernizagdo é um estado, e assim o acha mais correto falar
sobre a urbanizacdo e sua modernizacdo. E que o que diferencia a cidade moderna [«é ser a
mudanca o seu principio essencial.»'®! Ou seja, possuir no centro de sua «dinamica de
funcionamento a mudanca, o progresso, o projeto.»'*?]>3 Afirma também que as componentes
da modernizagdo estdo nas sociedades modernas: a individualizagéo, a racionalidade e a
diferenciacdo social. Enquanto cidade, o autor define-a brevemente como «agrupamentos de
populagGes que ndo produzam elas proprias seus meios de subsisténcia alimentar.»*>* E que
«a urbanizacdo esta ligada ao potencial de interacbes que as cidades oferecem, a sua
“urbanidade”, isto €, ao poder multiforme que gera o reagrupamento de grandes quantidades
de populagdo num mesmo lugar.»'® Ou seja, «o crescimento das cidades esteve sempre
correlacionado ao longo da histéria com o desenvolvimento dos meios de transporte e de
armazenamento [...].»!°® E assim vém a se caracterizar estes aglomerados que surgiram a
volta do estuario do Tejo e a partir dele, conectados por rede viaria e desenvolvimento da

mobilidade.

2.3.1. Area Metapolitana de Lisboa

Com o grande avancgo tecnolégico da mobilidade e o surgimento da internet, a Terceira
Revolugdo Urbana, como intitula Francois Ascher, deu espaco para uma profunda
transformacé&o nas cidades, a metapolizacdo, ou ainda o surgimento das metapolis. Segundo

Ascher: «Definimos metapole como “o conjunto dos espacos cujo todo ou parte dos

150 E que o grande impasse dos tempos € a dessincronia de transformag&o entre a sociedade e a cidade, onde a

sociedade vem se transformando de maneira muito mais acelerada que a cidade enquanto construgéo.

151 ASCHER, Francois, Novos principios do urbanismo - Novos Compromissos Urbanos, edi¢ao: Livros Horizonte.
Nouveaux Principes de L'Urbanisme (2001) e Les Nouveaux Compromis Urbains (2008), p. 23.
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153 Assim como muitas outras sociedades por mais que conhegam evolugdes e histéria, ndo se organiza em torno
da esséncia da mudanca, mas sim da tradi¢cdo. A antagonismo da cidade moderna, € a cidade tradicional, onde

séo as referéncias do passado que fundamentam suas representacdes de futuro.
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habitantes, das atividades economicas ou dos territérios esta integrado no funcionamento
quotidiano (ordinario) de uma grande ou de um conjunto de grandes cidades”.»*®’

A obra Metapolis: acerca do futuro da cidade trata-se de uma extensa leitura a qual explica as
razbes profundas do processo de metapolizagdo. Nuno Portas, no prefacio da obra de Ascher
acerca de Metapolis, confirma a operatividade dos novos conceitos urbanos: «pela sua
precisdo se tornaram descritores expressivos das novas articulagbes da urbanidade que
adoptamos e da urbanizacdo em que nos movemos.»'%

Algo importante para entender a dinAmica da metapolis é a explicacdo que Ascher da
guanto ao que se refere ao sistema de mobilidade: «A histéria das cidades foi assim ritmada
pela histéria das técnicas de transporte e armazenamento de bens (b), de informacdes (i) e
de pessoas (p). Este sistema de mobilidade, a que chamamos “sistema bip”, esta no centro
das dindmicas urbanas, da escrita a Internet, passando pela roda, a imprensa, o caminho-de-
ferro, o telégrafo, o betdo armado, a esterilizacéo, a pasteurizacdo e a refrigeragédo, o carro
eléctrico, o elevador, o telefone, o automdvel, a telefonia, etc. O crescimento horizontal e
vertical das cidades tornou-se possivel pela invencéo e aplicacéo destas técnicas.»**°

Para Ascher, a metapolizacdo é um processo em paralelo a metropole, porém marca
sua prossecucao, como uma das evolucdes da terceira revolucdo urbana: «A metapolizacao
€ um duplo processo de metropolizacdo e de formacao de novos tipos de territorios urbanos,
as metapoles.»® A metapolizagdo tem por meios e é sustentada pelo desenvolvimento da
mobilidade, a mobilidade enquanto meios de transporte e armazenamento dos bens, que
«estd no centro das dindmicas urbanas, da escrita a Internet, passando pela roda, aimprensa,
o caminho-de-ferro, o telégrafo, o betdo armado, a esterilizacdo, a pasteurizacdo e a

refrigeragdo, o carro eléctrico, o elevador, o telefone, o automovel, a telefonia, etc. O

157 ASCHER Francois, Metapolis: Ou l'avenir des villes | Trad. - Metapolis: acerca do futuro da cidade, tradugdo de
Alvaro Domingues - 1a ed. - Oeiras : Celta, 1998, p. 115.

158 PORTAS, Nuno, prefacio da obra de ASCHER, Francois Novos principios do urbanismo - Novos Compromissos
Urbanos, edicdo: Livros Horizonte. Nouveaux Principes de L'Urbanisme (2001) e Les Nouveaux Compromis
Urbains (2008), quando refere-se a obra Metapolis: Ou I'avenir des villes, 1995 | Trad. - Metapolis: acerca do futuro
da cidade, tradugio de Alvaro Domingues - 1a ed. - Oeiras : Celta, 1998, p. 12.
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160 «O processo de urbanizacdo e crescimento das cidades, que acompanhou as duas primeiras fases da
modernizacao e lhe serviu de ponto de apoio, prossegue, portanto, mas sob novas formas.», ASCHER, Francois,
Novos principios do urbanismo - Novos Compromissos Urbanos, Lisboa: Livros Horizonte. Nouveaux Principes de
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crescimento horizontal e vertical das cidades tornou-se possivel pela invencao e aplicacdo
destas técnicas»'%! d&o novas formas de cidades, com uma sociedade mais individualizada e
maior poder de escolha devido o desenvolvimento da mobilidade, estdo mais autbnomas em
relacéo ao seu espago temporal.'®? Esta nova mobilidade «com um bom desempenho e cada
vez mais individualizados, dao novas formas as aglomeracgfes urbanas. Constituem-se assim
as metapoles, isto €, vastas conourbacdes, extensas e descontinuas, heterogéneas e
multipolarizadas.»*®3

Na histéria da metropolizacdo da cidade de Lisboa, acontece na regido um grande
aumento demografico nos anos 60 e 70. Isso ndo s6, em um primeiro momento, pde a prova
o Plano de Lisboa idealizado por Etienne de Groer da cidade multipolarizada, e em um
segundo momento, o desfecho comprova o territério liquido, que é o estuario do Tejo, como
continuo e navegavel, com variadas formacdes de nlcleos urbanos na margem sul a partir
dai, e densificagdo dos mesmos, de maneira descontinua nas frentes ribeirinhas.

Em 2011 é elaborado um Atlas sobre a AML, através do Censos 2011. Este Atlas é
composto por um conjunto de analises sobre indices demogréficos da AML desde os anos de
1960 até 2001, sendo possivel analisar a desenvoltura do territério enquanto metrépole e seus
tracos metapolitanos iniciais. No mapa que apresenta o Atlas sobre a densidade populacional
de hab/km2 de 1991, podemos perceber que naturalmente a maior densidade populacional
concentra-se & margem norte nos antigos centros residenciais da cidade de Lisboa e
contiguamente ao longo dos principais eixos viarios que irradiam da Baixa. Por outro lado, na
margem sul, as maiores densidades populacionais «surgem de forma dispersa»!®* em
ndcleos, correspondendo aos antigos centros urbanos.

Como podemos ver no mapa da distribuicdo da populag&o por local de residéncia,
enquanto que a margem norte na cidade de Lisboa os aglomerados que se encontram fora
de seus corredores estruturais raramente apresentam mais de 5.000 habitantes, na margem

sul em seus nlcleos sao dispersos e de alta densidade. Estes encontram-se

161 ASCHER, Francois, Novos principios do urbanismo - Novos Compromissos Urbanos, Lisboa: Livros Horizonte.
Nouveaux Principes de L'Urbanisme (2001) e Les Nouveaux Compromis Urbains (2008), p. 22.

162 «E cada vez mais possivel escolher individualmente os lugares e os momentos das suas comunicacéo e das
suas trocas.», ASCHER, Francois, Novos principios do urbanismo - Novos Compromissos Urbanos, Lisboa: Livros

Horizonte. Nouveaux Principes de L'Urbanisme (2001) e Les Nouveaux Compromis Urbains (2008), pp. 38 — 39.
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esmagadoramente na frente ribeirinha do Tejo ou imediatamente num prolongamento em
direcdo oposta a ribeira.

Neste mapa de distribuicdo por local de residéncia, demonstrando a densidade
populacional distribuida no mapa, podemos observar que as manchas urbanas estdo
distribuidas de maneira polinuclear. Sendo a cidade de Lisboa o maior nucleo, estas manchas
urbanas estdo concentradas esmagadoramente nas frentes ribeirinhas. Na margem norte,
desde a oeste onde chega estacdo terminal da linha de Comboio em Cascais, podemos ver
a mancha pontualmente aumentando ao longo da linha do rio.

Apoés o forte crescimento populacional especialmente na década de 1970, é seguido
de um «abrandamento»!®® desde entdo. O que ndo necessariamente aponta auséncia de
dindmicas internas na AML: «importantes “movimentagbes” ocorreram durante os Ultimos
guarenta anos no interior da area metropolitana. O avanc¢o da suburbanizacdo em ambas as
margens,[...]»'%® ao lado da crescente terciarizacdo de varias zonas residenciais antigas do
municipio de Lisboa, o que contribui para sua progressiva perda populacional residente. Se
em 1960 o municipio de Lisboa detinha 52,6% da populacdo em 2001 contava com apenas
20,9%. Como demonstram os gréaficos e nimeros, as Ultimas décadas apontam um grande
crescimento populacional de nucleos periurbanos. Desde 1960 Seixal quadruplica a
populagdo enquanto, Sintra e Vila Franca de Xira duplicam.

Apesar de Barreiro ser o Unico municipio que apresentou taxa decrescente a partir de
1991, estando estagnada nos dias de hoje, € notéria e em maior quantidade os municipios de
variagdo populacional crescente na margem sul e os geografos Nuno Soares e Alexandre
Domingues autores das andlises a partir dos dados no Atlas apontam:

«Todavia, e embora a desigualdade do peso populacional das duas margens seja
ainda notoria, é indesmentivel uma crescente tendéncia para um maior equilibrio populacional
das mesmas: a um progressivo aumento do peso populacional da margem Sul (de 19,1% em
1960 para 26,6% em 2001) corresponde uma diminuicdo da supremacia da margem Norte
(80,9% em 1960 para 73,4% em 2001), tendéncia que podera vir a consubstanciar-se com a
melhoria das acessibilidades»*®’

Vé-se no mapa que as densidades ribeirinhas na margem Sul ocupam exatamente a
localidade/espaco daquelas evidencias de nlcleos ancestrais circundantes ao Mar da Palha.
Nucleos esses que desenvolvemos no decorrer da dissertacdo no enquadramento histdérico,

sua relevancia enquanto espago estruturante em paralelo da sua ligagdo com o estuéario. Ou

165 SOARES, Nuno Pires; DOMINGUES, Alexandre Carlos Grilo, ATLAS, Censos 2011, vol. VI Populacéo, p. 121.
166 SOARES, Nuno Pires; DOMINGUES, Alexandre Carlos Grilo, ATLAS, Censos 2011, vol. VI Populago, p. 121.
167 SOARES, Nuno Pires; DOMINGUES, Alexandre Carlos Grilo, ATLAS, Censos 2011, vol. VI Populagio, p. 126.

56



seja, aqueles antigos nucleos ancestrais, marcam hoje ainda o centro dos principais ndcleos
de suburbanizac&o, e que s&o dispersos, autbnomos e conectados. E interessante observar
como eles em sua implantacdo estdo relacionados, e parecem buscar um ao outro. Enxerga-
se ai a efetiva transformacao de escala e territério metapolitano. A formacéo e progressiva
consolidacdo de nucleos urbanos no territério, de posicionamento disperso e
interdependentes. Compondo o cenario de uma vasta conurbag¢ao conectada pelo estuario do

Tejo.

2.3.2. Centralidades unas

«Quanto mais as cidades se desenvolvem, mais numerosas ai sao as
interdependéncias, tal como os graus de liberdade dos individuos sdo também potencialmente
mais importantes. Isto engendra, nas grandes urbes, mentalidades e praticas especificas.»1®

Ascher fala em seu livro de como 0s novos meios de transporte e armazenamento,
junto a transformacao de forma e escala do territorio, dédo lugar a novo modo de vida. O autor
esmilca 0 assunto, que as pessoas acabam por se emancipar em parte dos
«condicionalismos espaciais e temporais.» acabando por estabelecer relacionamento e trocas
fora do seu limite residencial.

Devido a terceira revolucdo urbana surge a sociedade hipertexto, segundo Ascher que;
por linhas gerais define-se numa sociedade mais individual, racional e complexa, criando um
perfil muito mais especifico e individual, o qual devido a isto, se baseia na multipertenca, ao
invés de um grupo social so, as relacbes ficam mais frageis porém fazer novos lagos é mais
acessivel. Isso para dizer, que reflete no territério de maneira que, para as pessoas, através
do desenvolvimento da mobilidade, «E cada vez mais possivel escolher individualmente os
lugares e 0s momentos das suas comunicacdes e das suas trocas.»'®® Tornando cada vez
mais acessivel a ideia de por exemplo residir em Barreiro, trabalhar em Lisboa, ao mesmo
tempo em que alimenta suas relacfes la e despender seu lazer na Costa da Caparica, ou
ainda, residir em Lisboa, trabalhar em Cascais, e cotidianamente surfar em Carcavelos. Ou
ainda, residir em Mafra, estudar e alimentar uma vida em Lisboa, e através das TIC nutrir
relacbes a distancia, acontecendo uma progressiva diluicdo das relagbes de proximidade.

Como afirma Ascher: «Gragas aos horérios flexiveis, ao video, ao automével individual, etc.,

168 ASCHER Francois, Metapolis: Ou l'avenir des villes | Trad. - Metapolis: acerca do futuro da cidade, tradugéo de

Alvaro Domingues - 1a ed. - Oeiras : Celta, 1998, p. 178.
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cada individuo, ou quase, parece poder fabricar um modo de vida.»'"°. Sendo possivel a
sociedade trazer a escolha para o centro da mesa e assim marcar o territério através dessa
rede vasta e heterogénea que se constréi. A regido de Lisboa prova-se metapolitana, com a
extensdo administrativa da AML, a progressiva extensdo das redes de mobilidade, assim
como o modo de vida de parte de seus habitantes.

«Os habitantes das metpoles estdo cada vez menos numa Unica comuna: a
habitacdo, os empregos, os locais de compras e de tempos livres estdo geralmente situados
em varios territérios comunais.»’*

Recentemente em 2022 surgiu a Carris Metropolitana, promovendo ainda mais
acessibilidade no deslocamento entre margens e entre municipios, um projeto de grande
dimenséo, levou a divisao da AML em 4 zonas geograficas para nova numeracao dos
autocarros, «para tornar mais intuitiva a compreenséo da rede de linhas que liga toda a area
metropolitana de Lisboa»!’?. A rede Metropolitana da Carris planejou e construiu uma rede
que interliga toda zona da AML, com diversos pontos passando por desde cidades grandes a
conectividades de vilas e aldeias. Ja incluida no Google Maps, disponibiliza na sua homepage
um planeador de viagens, para maior acessibilidade, e informa a intermodalidade com outros
meios de transportes.

Podemos observar o aspecto metapolitano descrito anteriormente através dos
movimentos pendulares, obtidos pelos resultados parciais da AML do Censos 2021. Este
grafico do Censos nos traz o nimero de «Populacao residente empregada ou estudante por
local de trabalho ou estudo» da regido da AML. Em que o grafico disponibiliza o n° de pessoas
gue trabalham em Casa, na Mesma freguesia, Mesmo municipio, Estrangeiro ou Sem local
fixo. Podemos observar que jaem 2011 o nimero de pessoas que trabalha em outro municipio
€ expressivamente maior do que o restante das opcdes. Resultado esse ainda mais
acentuado em 2021, havendo expressiva diminuicdo das barras Mesma freguesia e Mesmo
municipio, € um aumento ha categoria Outro municipio, enquanto a categoria Casa e
Estrangeiro também aumento e surgiu ainda uma nova Sem local fixo, sendo essa
provavelmente constituida de pessoas que trabalham a distancia, o teletrabalho (processo
esse acelerado apos a pandemia da Covid). Ou seja, mais de 600.000 pessoas da Area

Metropolitana de Lisboa realizam movimentos pendulares no seu cotidiano, se deslocam entre

170 ASCHER Francois, Metapolis: Ou l'avenir des villes | Trad. - Metapolis: acerca do futuro da cidade, tradugéo de
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municipios para trabalhar, estudar ou residir, traduzindo numa maior area de pertenca do
citadino, logo, numa area conectada, e por isso, una.

«O uso dos meios de transporte rapidos e das TIC!”3 pde assim em causa o0s antigos
sistemas de centralidade e as aglomerac¢des urbanas radiocéntricas. O centro geométrico das
cidades deixa de ser o lugar mais acessivel, nomeadamente para os citadinos dispondo de
automoveis. Assistimos, portanto, nomeadamente no dominio comercial, & multiplicacdo de
polarizagGes.»’

O socidlogo e urbanista francés também aponta a importancia e a autonomia que as
TIC dé&o ao individuo e sustentam o modo metapolitano. Este grafico do Censos 2021 aponta
o carater de interacdo entre os municipios que compde a AML, pelo alto movimento pendular
e trocas entre municipios.

E claro o processo de metapolizacdo da regi&o de Lisboa. Como aponta Ascher: «As
formas metapolitanas, muito ligadas aos meios de transporte e de comunicacéo, sdo gravadas
progressivamente sobre todo o territorio, tanto nas zonas que incluem cidades muito grandes
como nas cidades médias.»'”® O crescente nimero populacional dos nucleos urbanos
dispersos irradiando do entorno do estuario do Tejo, a progressiva expansao da rede viaria
(Carris Metropolitana por exemplo), associado ao grande movimento pendular da regiao,

como afirma Ascher:

«Formam-se assim “metapoles”, quer dizer, vastos territorios a escala dos quais se
organiza a vida urbana, doméstica e econdmica, formando um espaco urbanizado extenso,
descontinuo, heterogéneo, polinuclear, que integra no mesmo conjunto cidade densa e neo-

rural, pequena cidade, vila e sub(rbio.»*

173 Tecnologia da Informagdo e Comunicagao.
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NOTAS FINAIS

A colagem Walking city on the ocean de Ron Harrow de 1968, do grupo archigram,
apresenta um dispositivo de aparéncia de inseto, viva e organica, porém robotica/mecanica.
Estes organismos estdo conectados por tubulacdes conectadas por uma espécie de ng,
arqueadas para cima. Em que parecem representar os sistemas de mobilidade, que percorre
nao s6 de um organismo a outro mas internamente também como podemos reparar mas de
um grao muito menor. Ascher possui assim uma frase «A metdpole, uma estrutura
territorialmente vaga e conectada a redes exteriores»'’’. E interessante perceber o titulo da
peca chamada Walking city no singular, quando na imagem séao retratados quatro grandes
componentes, mas ainda assim retratados como um s6, como se fosse uma vasta cidade
multipolar, conectada e una, uma metapolis. Depois, as maquinas parecem estar de maos
juntas, a tentarem se sustentar, caminhando sobre a &gua, o0 que parece representar a liquidez
da sociedade hipertexto elaborada por Ascher, em que a cidade ja ndo consegue mais
acompanhar ou sobreviver a evolucdo da sociedade. Como aponta Nuno Portas no prefacio
de Novos principios do urbanismo - Novos Compromissos Urbanos sobre quanto as
transformacdes urbanas «produzidas ao longo do ultimo século, as suas debilidades e
desafios, em resposta as novas tendéncias da sociedade que, sendo diferentes de pais para
pais, de continente para continente, ttm em comum pulsdes que descobrem uma urbanidade
plural mas mais solidaria e que aponta necessariamente para um novo urbanismo
ecologicamente responsavel que se resedenhara no territério, chame-se metapolis ou

simplesmente... cidade.»'®
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